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［ 懐かしい、あの駅前風景を空から楽しむ : 
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レトロタイプの乗用車が並んだ新宿駅西口。タイムスリップしたような雰囲気の駅前患景である。
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京王電車沿線案内（昭和戦前期）
四谷新宿駅を始発駅として、国鉄新宿駅南口の大陸橋を越えた電車が甲州街道を走っていた頃の京王の路線図である。新宿付近には停車場前、
神宮裏という駅（停留場）が存在していた。この時点で明治大学のキャンパスは見えるものの、帝都電鉄（現・井の頭線）は開業しておらず、 1931(昭
和6)~1932年頃のものかと思われる。富士山、高尾山とともに、画面の中央付近には多摩川原遊園・京王閣が大きく描かれており、当時の京

王沿線では一押しの場所であったことがうかがえる。本線とともに、北野駅から分岐する御陵線は既に開通している。

｀ 壼

宿薪谷四

車雹王京
四—三←三一三(35)谷四話晒

所ii=生田 鍼
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複和疸蘊

はじめに

東京山の手の二大ターミナル駅、新宿駅と渋谷駅から、匝へと延ぴるのが京玉線と井の

頭線である。両線の沿線には都l哀部の世田谷・杉並区などをはじめとして、調布市・三鷹市・

武蔵野市 ・八王子市 ・多底TIT・八王子市といった東京のベッドタウンが多く存在している。

こうした街々は鉄道の開通から約 1世紀の問、特に第二次世界大戦後の1960~80年代に

おいて大きな変遷を遂げた場所である。

本書ではそれらの街と駅、沿線の姿を朝日、読売、毎日の各新聞社が撮影した秘蔵の写

真を中心にして、紹介しようとするものである。同じ沿線でも場所が変われば風屎が変わ

る。街と駅も述った表梢を兄せる。それはしかも一通りではなく、人の手による開発などに

より、 一夜にしてガラリと変わるものであった。この本を手に取られる方は、各ページにお

いて、そうした過去の変化、変遷を目の当たりにされるであろう。日頃見馴れていた風最が、

実は迩う場所だったと思われる方もおられるであろう。

東京の身近な路線である京王線と井の頭線。読者の皆さんがよく知っている車窓の風漿

に、こんな歴史の租み凪ねがあったことをぜひ見ていただきたいと思う。

2018年2月生田誠

r三省堂創案最新鉄道旅行図』（昭和10年）
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京王電気軌道は1915年に新宿追分駅を設置
京王駅は西口側の地下駅、京王新線の新駅も誕生

• 

提供：朝日新聞社・1
,.-. 

ピルや百貨店の姿がまだ見えない新宿駅西口付近の空撮であり、その

後の風景を思い描いていただきたい 1枚である。一番手前の短い屋根

のホームが京王線の新宿駅で、小田急線のホーム、跨線橋のある国鉄の

ホームが並んでいる。地上にあった西口広場にはバスの姿も見える。狭

い西口の改札口付近には、多くの人が寄り集まっている様子がわかる。

1962年11月には左手奥に小田急ハルクのピルが建ち、やがて196心F
11月には京王百貨店、 1967年11月には小田急百貨店の本館全体が開業

している。京王線のホームは、京王百貨店の地下に直かれている。

~ 
現在の新宿駅。
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所在地 ：東京都新宿区西新宿1-1-4 

キロ程：0.0キロメートル（新宿起点） 駅構造 ：地下駅

ホーム ：3面3鰈 1面2紐（新鰈） 乗降人数 ：770.072人
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現
在
の
点
王
線
の
新
宿
乗
り
入
れ
は

1
9
1
5
（大

I
E
4
)
年
5
H
で
、
当
時
の
祖
市
は
甲
州
街
道
の
逍
路

t
を
走
っ
て
い
た
。
新
た
に
起
点
と
な
っ
た
新
宿
追

分
駅
は
、
東
L
I
側
に
あ
る
甲
州
街
氾
の
新
宿
追
分
交
差

点
上
に
阻
か
れ
、

1
9
2
7
（
昭
和
2
)
年
10
月
に
点
王

新
宿
ビ
ル
が
竣
工
し
、
そ
の
1
階
部
分
に
移
転
し
た
。

当
時
の
駅
ホ
ー
ム
の
構
造
は
、

5
而
3
線
で
あ
っ
た
。

1
9
3
0
年
3
I
J
に
四
谷
区
（
当
時
）
の
名
前
を
採
っ

て
四
谷
新
宿
駅
と
な
り
、
1
9
3
7
年
5
月
に
京
王
新

宿
駅
に
駅
名
改
称
し
た
。
1
9
4
5
年
7
月
に
況
在
地

（西

u)
へ
と
移
転
し
て
い
る
。

1
9
6
3
年
4
月
、
以
王
線
の
新
宿
駅
は
地

K
駅
か

ら
地

F
駅
に
変
わ
り
、
併
川
軌
逍
か
ら
の
切
り
替
え
が

行
わ
れ
た
。

1
9
7
8
年
10
月
に
は
京
王
新
線
が
開

通
し
、
新
線
新
宿
駅
が
誕
生
し
た
。
こ
の
京
王
新
線
は

ー
9
8
0
年
3
月
に
都
営
地
ド
鉄
新
宿
線
と
結
ば
れ
、

同
線
の
新
宿
駅
が
開
業
し
た
。

一
方
、
J

R
新
宿
駅
の
歴
史
は
、

1
8
8
5
（
明
治

18
)年
3
月
、

n本
鉄
誼
に
よ
る
品
川
線
（
現

・
山
手
線
）

の
品
川
S
赤
羽
間
が
開
通
し
て
駅
が
臨
か
れ
た
こ
と
に

始
ま
る
。
1
8
8
9年
4
月、

甲
武
鉄
道
に
よ
り
新
宿

＼
立
川
間
が
開
通
し
、
連
絡
駅
と
し
て
発
展
す
る
。
両

鉄
道
は
ー
9
0
6年
1
0
月

・
1
月
に
国
有
化
さ
れ
て
、

現
在
の
山
手
線
と
中
央
線
と
変
わ
っ
た
。

京
杢
線
に
続
い
て
1
9
2
3
年
12
月
に
は
、
西
武
軌

道

（後
の
部
俎
杉
並
線
）
の
始
発
駅
が
束
II
側
に
誕
生

し
た
。
続
い
て
1
9
2
7
（
昭
和
2
)
年
4
月
、
小
田
原

急
行
鉄
道
（
現

・
小
川
急
俎
鉄
）
の
始
発
駅
で
あ
る
新

布
駅
が
開
業
し
た
。
戦
後
の

ー
9
5
2
（
昭
和
27)
年

3
J
J
に
は
西
武
新
宿
駅
が
現
在
地
よ
り
も
少
し
雌
れ
た

北
側
に
誕
生
し
て
い
る
。
ま
た
、

1
9
6
1
（
昭
和
36)

年
2
月
に
は
部
俎
杉
並
線
に
代
わ
る
形
で
営
団
地
下
鉄

荻
狂
線
が
開
業
し
た
。

日
本
一
の
規
模
誇
る
マ
ン
モ
ス
駅
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右の地図では空白があった新宿駅周辺では、小田急線が開通しており、京王線の始発駅が西口側に移り、新しい駅が誕生している。西口駅前もか

なり開発され、導売支局（現・JT)が移転したことなどにより、新宿郵便局、工学院大学などが生まれている。小田急線の南新宿駅付近には、（東京）

鉄道病院がやってきた。電線会社や秋田邸があった場所には｀文化服装学院がキャンパスを構えている。

11 

新宿駅の周辺には、空白の用地があり、 r火除」の記戯が見える。右端の空白地は、現在の新宿御苑である。西口側には淀檎浄水場、専売支局、

日本中学などがあり、北側から浄水場に至る引き込み線が存在していた。この当時、京王線は東口側の新宿追分（京王新宿）が起点駅で、南口付

近の停車場前駅をへて、甲州街道を南西に進んでいた。沿線には、電線会社や瓦斯タンクといった工業施設が存在した。

10 



東京五給開催時の初台駅付近の空撚写兵で、賦邸高速4号

新宿絃、首都高挫中兎環•状線が開通して、風景は大きく変.:.., 
わっt- 手前を横切る道路は甲州街道、奥を走るのは水遠

輝 翌ある。盟 翌 流で甲州街道達 わる南北c道路
氏山手通り（ 号線である。京王線は甲州街道の

叩 辰 記、：西側に初台駅が匿がれている。訳北側の乗京

コ試験場の跡地はこの後、浙国均9隣に変わった。

i 
ペ

撮影の頃は既に初台駅 っ
上り線は地下ホームとr--
なり、地上にはこの下り
線ホームだけが残って
いた。 逼影ご荻租五

現在の
初台駅。

甲州街道の上に存在した数駅に幡ヶ谷と初台
頑王新線の誕生で、初台と幡ヶ谷駅は地下駅に

,J/llt、

現在の
幡ヶ谷駅。

ヽ
1初台駅】 関買年：大正3(1914)年6月11日

所在地．棗京都渋欲区初台1-53-7 
キロ程： 1.7キロメートル（新は新徊起点

駅構造；地下駅

ホーム:2面2緯原降人数:62,154人

地上駅時代の初台駅で
ある。ゴシック建築を
模した立派な駅舎が使
用されていた。

n
 

~-.. 
,
―
 

［帽ヶ谷駅l開翼年：大正2(1913)年11月11日
所在地： 累京都渋谷区幡ヶ谷1-2-1 

キロ程： 2.7キロメートル（訴紐新霞起点
駅構造；地下駅

ホーム： 2面2緯棗降人数!31.992人

-・ 一す●" 、一••一 一 ・~-r•-~ 
--1 

...Ji ョ且!!.I
初台駅付近を走るつつじヶ丘駅発、新宿駅行きの
各駅停車。ここから先は地下区間に入ることとな

る。奥に見えるのは、富士急行東京本社ピル。同
社の冨士急行線では、 1993年以降、京王から譲り
受けた5000系が1000形電車として走っている。

京
モ
線
の
占
い
路
線
図
を
見
る
と
、
新
宿

S
符
塚
問

に
は
、
多
く
の
駅
（
倅
留
場
）
が
あ
っ
た
こ
と
が
わ
か
る
。

そ
の
う
ち
、
現
在
も
残
っ
て
い
る
の
は
、
改
正
栂
（
硯

・

初
台
）
と
幡
ヶ
谷
の

2
駅
だ
け
で
あ
る
。
併
用
軌
辺

t

に
府
か
れ
た
停
巾
場
前
（
省
線
新
宿
駅
前
）
盆
癸
橋
、
新

町
、
天
神
橋
、
代
々
木
（
神
宮
裏
↓
西
参
逍
）
、
代
々
幡

（
幡
ヶ
谷
本
町
↓
幡
代
）
と
い
っ
た
駅
は
、
ー
9
4
5
（昭

和
20)
年
の
終
戦
ま
で
に
廂
止
さ
れ
て
い
る
。

現
在
の
初
台
駅
は

1
9
1
4
(
K
i
E
3
)
年

6
月
に

改
正
橋
駅
と
し
て
開
業
。
1
9
1
9
年
9
月
に
況
在
の

駅
名
で
あ
る
初
台
と
な
っ
た
。
そ
の
後
、

1
9
6
4
（昭

和
39)
年
6
月
に
地
ド
駅
と
な
り
、

1
9
7
8
年
J
O
J
j

の
京
王
新
線
開
通
に
よ
り
、
現
在
地
に
移
転
し
て
い
る
。

地
下
1
階
に
改
札

nが
あ
り
、
地
下

2
階
に

2
番

(
t

り
）
ホ
ー
ム
、
地
下

3
陪
に

1
番

(
Fり
）
ホ
ー
ム
が
四

か
れ
て
い
る
。

次
の
幡
ヶ
谷
駅
は

1
9
1
3
年
11
月
の
開
業
で
あ

る
。

1
9
7
8年
に
京
モ
新
線
の
開
通
に
伴
い
、
現
在

地
に
移
転
し
、
地
下
駅
と
な
っ
た
。
改
札
口
は
地
下
1

階
、
ホ
ー
ム
は
地
下
2
陛
に
囮
か
れ
て
い
る
。
こ
の
駅

と
初
台
駅
は
、
京
玉
新
線
の
列
車
の
み
が
停
ホ
し
、
本

線
の
列
車
は
通
過
す
る
。

「
幡
ヶ
谷
」
の
地
名
の
由
米
は
、
後
三
年
の
役
の

際
、
源
義
家
（
八
幡
太
郎
）
が
こ
の
地
の
旗
洗
池
で
、
源

氏
の
白
旗
を
洗
っ
た
と
い
う
伝
説
に
よ
る
。
こ
の
池

は

1
9
6
3
年
煩
に
埋
め
立
て
ら
れ
て
、
現
在
は
存

在
し
な
い
。
江
戸
時
代
か
ら
幡
ヶ
谷
村
が
存
在
し
、

ー
8
8
9
（
明
冶
22)
年
に
代
々
木
村
と
合
併
し
て
、

代
々
幡
村
と
な
っ
た
。
こ
の
代
々
幡
村
は

1
9
1
5
（人

正

4
)
年
に
代
々
幡
町
と
な
り
、

1
9
3
2
（
昭
和

7
)

年
に
東
京
都
に
編
入
さ
れ
て
現
在
は
渋
谷
区
の

一
部
と

な
っ
て
い
る
。

甲
州
街
道
の
沿
道
に
発
展
し
た
街

12 
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1913年に京王電気軌道が開業した際の起点駅

1978年に高架駅となって京王新線と接続

開業年．大正2(1913)年4月15日
所在地棗京都渋谷区笹塚1-56-7 

キロ程： 3.6キロメートル（新宿起点 駅隅返：高架駅
ホーム： 2面4鰈乗隣人数 ：80,570人

笹塚駅は1978年に高架化される。これは地上駅だった頃の笹塚駅の駅舎で、飾り気の

ない小さな駅舎が乗降客を迎えていた。

”
 

匹

中村屋東京工場を背に、笹塚駅構内に進入する京

王八王子行き各駅停車。

併
用
軌
道
か
ら
地

F
区
間
に
変
わ
っ
た
京
王
線
は

幡
ヶ
谷
問
を
過
ぎ
る
と
地

k
に
出
て
、
甲
州
街
逍
（
国

道
20
号）

・
首
都
高
速
4
号
新
宿
線
の
南
側
の
悩
架
区

間
を
走
る
こ
と
と
な
る
。
笹
塚
駅
は
1
9
1
3
（人
JE

2
)
年
4
月
‘
]
足
王
屯
気
軌
道
の
節
塚

S
調
布
間
の
開

業
時
に
起
終
点
駅
と
し
て
開
衆
し
て
い
る
．
開
業
当
時

は
駅
付
近
に
市
爪
も
骰
か
れ
て
い
た
。

同
年
10JJ
に
僚
塚
＼
代
々
幡
（
後
に
廃
止
）
間
が
開

業
し
た
こ
と
で
途
中
駅
に
な
っ
た
。
1
9
7
8
（
昭
和

53)
年
7
J
J、
占
回
架
駅
に
変
わ
り
、

10
月
に
は
符
塚

S

新
線
新
布
問
の
京
王
新
線
が
開
通
し
て
い
る
。
現
在
の

駅
の
梢
造
は
島
式
ホ
ー
ム
2
而
4
線
を
有
す
る
立
回
架
駅

で
あ
る
。

「
笹
塚
」
の
地
名
は
、

甲
州
街
道
の
内
藤
新
宿
か
ら

J
里
（
約
4
キ
ロ
）
の
1
単
塚
が
固
か
れ
、
そ
の
場
所
が

笹
薮
だ
っ
た
こ
と
に
由
来
す
る
。
か
つ
て
は
玉
川

K
水

が
流
れ
て
い
た
が
、
視
在
は
ほ
と
ん
ど
が
暗
渠
と
な
り
、

公
園
や
宅
地
と
な
っ
て
い
る
。
か
つ
て
は
幡
ヶ
谷
（
後

に
代
々
幡
）
村
の

一
部
で
、
現
在
は
渋
谷
区
節
塚
と
な

り
、
渋
谷
区
の
西
端
に
位
閥
し
て
い
る
。

駅
の
北
側
に
は
訂
上
兄
丘
高
校

・
中
学
校
、
渋
谷
区

立
笹
塚
中
学
校
、
小
学
校
が
什
在
す
る
。
霜

K
見
斤
閥

校

・
巾
学
校
は

1
9
4
o(昭
和
15)
年
に
昭
和
廂
業

実
践
女
学
校
と
し
て
削
立
さ
れ
、

1
9
4
4
年
に
宜
上

見
丘
女
子
商
業
学
校
と
な
り
、
戦
後
の
1
9
4
8
年
に

現
校
名
と
な
っ
た
。
ま
た
、
駅
の
南
側
、
区
境
を
越
え

た
井
の
頭
通
り
沿
い
に
は
、
枇
田
谷
区
立
北
沢
中
学
校

が
あ
る
。

駅
名
の
由
来
は
笹
薮
の
一
里
塚

14 



真っすぐに伸びる京王線に対して、甲州街道は少しずつ

うねるように西に向かって進んでゆく。 4軍練の広い道

路であり、初台駅入口付近より先では上下線が左右に分

かれて進;A',でいた様子もわかる。まだ、地上を走る首都

，高速4号新宿線は間適していな上ヽ頃であるが、甲州街遥

沿いには銀行や保険会社のピルが目立ち始めていた。 ー京

王績には駅近くの上下線に列車の姿がある。
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日
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京王線と井の頭線の時刻表

罰
翠

府

中

東
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王
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●
竃

”
・

・

"n"Ill十
玉
分
よ
り
g
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”
冑
分
2
で
綱

日

；

111
-
令
琶
吝
帽
に
三
窟

合

g
u-ク
乃
塩
五
，
＂

に
｀
、

鵡
•

七
9
傘
●
に
、
●
誓
帽
中
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l
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罠
舅
各
ヤ
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I
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日
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嶋
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‘
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n
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＋
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富
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五
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I
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學
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＋
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e
、
長
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北
”
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王
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囀
定
賃
命
軍

t
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鳳
日
瓢
戴
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(
-
m
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＂
●
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霧
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●
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生
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戴
”

g
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乃
量
七
訂
玉
4
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`
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乃
董
―
―-n
玉
分
u
v

問

電

軍

拿

王

m
鼠

鎗

む

. ' 

大正15年の京王電
気軌道時刻表。甲

州街道上に設けら

れた停留場名が記

されている。

昭和10年の帝都

電鉄時刻表。

「大東急」時代の

井ノ頭線時刻表。

● ・ ● ・,= ; • 
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昭和15年の「小田

原急行鉄道帝都線」

時代の時刻表。
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昭和70年の京王電気軌道時刻表。
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寺 登
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月
補

三
訂

年
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六

-． 
'
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京 王 電 氣 軌 道 線R
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桓加、名線也11滋Jijl/、却町、天紳鴨、 百多沼、初 、鴫IC、珊ケ谷、四、4Clll饗、 191大ill)、11大町、 櫻J;
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芸澪（讐血Jl:リ）

昭和15年3月の京王電

気軌道時刻表。御陵線

も記されている。

昭和313.i平、京王帝都

電鉄の京王線と井の

頭線の時刻表．

17 16 



．． ．． 
•ヽ

●● 

＂塁

~ 咤と門大前駅のホームに停車する2000系編成の各駅停車。rグリー

ノ鴫とも呼ばれていた京王の主力車両である。

• ~ 
現在の代田橋駅。

―-~ ， 

~、

， 冨凸ぷ溢竃＝
地上駅時代の代田橋駅の駅舎とホーム。上下のホーム間と改礼は橋

内踏切で結ばれていた。

.... 

． • 
囀

• 

疇

r, 

ー： . ・＿
． • 

白文字で大きく r明大前駅」と記された駅冠板が目

立つ、木造時代の駅舎である。現在は専門店街 rフ
レンテ明大前」が入る駅ピルに変わっている。未舗

装の道路、釈前広場の姿は、ここから半世紀以上が経

過した時問の長さを感じさせるものである。高架線

を走る姿は京王線の電軍であり、オーバークロスす

る井の頭線は掘割の線路を走っていた。

-

.. 

こ］

一
．
 

．． 
． 

． 
． 

世田谷区に代田橋駅。明大前駅は井の頭線と接続
明大前駅は「火薬庫前」「松原」の駅名時代も,~. 

川
ヽ

1代田帽駅） 開業年：大正2(1913)年4月15日
所在地：東京都世田谷区大原2-18-9 

キロ程 ：4.4キロメートル（新宿起点） 駅構造 ：地上駅
ホーム： 2面2繰乗降人数： 19.955人

現在の明大前駅。

． 

． 

一

日

［明大前駅1間蒙年 ：大正2(1913)年4月15日
所在地：東京都世田谷区松際2-45-1 

キロ程： 5.2キロメートル（新宿起点） 駅禍造：地上駅（高架駅）
ホーム： 名2面2線乗降人穀： 61.476人

符
塚
駅
の
先
（
明
人
前
方
向
）
か
ら
、
京
£
線
の

駅
は
世
田
谷
区
内
と
な
る
。
次
の
代
田
橋
駅
は
、

1
9
ー
3
（
大
正
2
)
年

4
月
の
開
業
で
あ
る
。
現

在
の
駅
の
構
造
は
、
相
対
式
ホ
ー
ム
2
面
2
線
の
地

上
駅
で
、
傾
斜
地
の
た
め
に
符
塚
側
は
高
架
と
な

り
、
駅
合
は
地
下
に
設
四
さ
れ
て
い
る
。

京
王
線
の
主
亜
駅
の
ひ
と
つ
で
、
特
急
の
停
車

駅
で
も
あ
る
明
大
前
駅
は
、
井
の
頭
線
と
の
連
絡
駅

で
あ
る
。
開
業
は

1
9
1
3
年
4
月
で
、
当
初
は
「
火

嘉
前
」
と
い
う
駅
名
で
あ
っ
た
．
こ
れ
は
、
付
近

に
陸
軍
の
火
薬
胤
が
叩
ILL
か
れ
て
い
た
か
ら
で
あ
る
。

も
と
も
と
は
甲
州
街
道
沿
い
に
江
戸
幕
府
の
煙
硝

成
が
置
か
れ
た
こ
と
に
始
ま
り
、
明
治
維
新
後
は
陸

軍
管
轄
と
な
っ
て
い
た
。
関
東
大
震
災
後
、
築
地
本

願
寺
の
総
地
が
移
転
し
、
現
在
は
築
地
本
願
寺
和

m

堀
刷
所
と
な
っ
て
い
る
。

上
に
は
京
王
線
、
下
は
井
の
頭
線

1
9
1

7
（
大
正

6
)
年
に
松
原
駅
と
な
り
、

1
9
3
5
（
昭
和
10)
年

2
月
に
現
駅
名
の
明
大
前

駅
へ
と
変
わ
っ
て
い
る
。
そ
の

2
年
前
に
開
業
し

た
帝
都
俎
鉄
の
西
松
原
駅
も
同
時
に
駅
名
改
称
し

て
、
明
大
前
駅
と
な
っ
た
。
こ
れ
は
、
明
治
大
学
予

科
(
W
J
時
）
が
神
田
駿
河
台
か
ら
駅
北
側
に
移
転
し

て
き
た
こ
と
に
よ
る
。
駅
は
ー
階
に
改
札

nが
あ

り、

2
階
に
京
王
線
の
ホ
ー
ム
が
あ
っ
て
相
対
式

ホ
ー
ム
2
面

2
線
の
構
造
と
な
っ
て
い
る
。
井
の

頭
線
の
ホ
ー
ム
は
1
階
（
地
平
）
に
固
か
れ
て
い
る
。

こ
の
付
近
は
現
在
、
地

K
区
間
で
、
駅
の
両
側
に
は

踏
切
が
設
骰
さ
れ
て
い
る
が
、

2
0
2
2年
度
の
完

成
を
目
椋
に
高
架
化
の
社
圃
も
あ
る
。

京
王
屯
鉄
（
京
王
線
と
井
の
頭
線
）
の
中
で
は
、

l
nの
乗
降
客
数
が
新
宿
、
渋
谷
、
点
祥
寺
、
調
布
、

下
北
沢
駅
に
次
ぐ
第
6
位
で
、
京
王
線
だ
け
で
見
る

と
第
3
位
で
あ
る
。

代田橋駅にやってきた5000系（初代）編成の各駅停車。この5000系は長

く京王の顔として活躍した。列車はここから終点である京王八王子駅に

向かうこととなる。

四
（昭I059年）

_― 

欝
亀 'l 

巨

“J- 一
—— — 

-



21 

中央を走るのは環状せ号線ぽ圧通-り）で・ヽ・杉並区、世田谷
区をほぽ南北19貫いている。・東西方向に見える道路は、北
（上）から-;J<這道路了甲州街道（国遵20号）ーで心その南渦に
涼王線の線路が走る。首都高速4号新宿噴tよまだ開通し
ていない。このあたりはかつて、‘玉）II上水が流れていtが、
現釦ほとんどが暗渠化さ心ている。しかし、代田橋駅付
近ではその考弓地上に頷を して•おり、水辺に＃ま桜の木が
梱えられている.:;・とで、春には花見の名所となっている。

左上に見える学佼は、専径大学附属高校せぁる。

20 



地上駅だった頃の下高井戸駅。駅舎は東急世田谷線のものである。こ

の駅前には青呆店が店を構えていた。

下高井戸駅西側の踏切の風景で、通行1itの多い場所だった。現在は

自動遮断機に変わっている。

1913年に開業、 一時はH大前駅の時代も
1925年に玉川電気鉄道が開業して連絡駅となる

ll"""'t ---~ 

この時代の下高井戸駅は上下線のホームが食い違う形で、

改札口も別々だった。写真は上りホームの駅舎と改札口

である。

. .. 
ロ、

現在の

下高井戸駅。

鼻

二

·,·~·r"=守・-ぞ
● - -.  ・ -

、 . I ----. -. ~ ｀ 曹了_,___-'=,_ .• - .:__ • 
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-, 
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間蒙年 ：大正2(1913)年4月15日
所在地 ：東京都世田谷区松際3-29-17

キロ柱 '6.1キロメートル（新宿起点）
駅構造：地上駅（橋上駅）

ホーム ：2面2緑巣降人数 ；44,848人
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今

下
高
井
戸
駅
は
批
田
谷
区
松
原
3
丁
日
に
骰
か

れ
て
い
る
が
、
こ
の
先
の
京
王
線
は

i

時
、
杉
並
区

内
を
走
る
こ
と
と
な
る
。
こ
の
こ
と
で
も
わ
か
る

よ
う
に
、
駅
北
西
の

一
術
は
駅
名
と
同
じ
だ
が
、
杉

並
区

t渦
井
戸
ー
丁
目
、

2
丁
目
と
な
っ
て
い
る
。

こ
の
下

i

閥
片
戸
駅
は
、
東
急

iltm
谷
線
と
の

連
絡
駅
で
あ
る
。
駅
の
開
業
は
京
王
線
が
早
く
、

1
9
1
3
（
大
正

2-
）
年
4
月
で
あ
る
。
付
近
に

n本
人
学
の
キ
ャ
ン
バ
ス
が
あ
る
こ
と
か
ら
、

1
9
3
8
（
昭
和

13)
年
に

H
大
前
駅
と
な
り
、

1
9
4
4
年
に
京
王

・
東
急
が
合
併
し
た
こ
と
で
、

も
と
の
駅
名
（
下
邸
井
戸
）
に
戻
っ
て
い
る
。
東
急

llt田
谷
線
（
旧

・
玉
俎
）
の
駅
開
業
は

1
9
2
5
年

5
月
で
あ
る
。

北
に
首
都
高
の
永
福
バ
ー
キ
ン
グ

゜
l
 ぇ9
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現
在
の
京
王
線
の
駅
は
相
対
式
ホ
ー
ム
2
廂

2

線
の
地
上
駅
で
、
橘
上
駅
舎
を
有
し
て
い
る
が
、

1
9
9
3
（
平
成
5
)
年
の
改
築
前
に
は
、
ヒ
下
線

そ
れ
ぞ
れ
に
駅
舎
が
骰
か
れ
て
い
た
。
ま
た
、
東
急

但
田
谷
線
の
駅
は
頭
端
式
ホ
ー
ム
2
面
ー
線
の
地

上
駅
で
、
京
下
線
の

F
り
ホ
ー
ム
沿
い
に
四
か
れ
て

い
る
。

駅
の
北
側
に
は
、
甲
州
街
近
（
国
道

20
号）

・
首

都
尚
速
4
号
新
宿
線
が
通
り
、
永
福
バ

ー
キ
ン
グ
エ

リ
ア
が
存
在
す
る
。
首
都
悩
速
4
号
新
宿
線
に
は
、

い

[Inl
井
戸
イ
ン
タ
ー
チ
ェ
ン
ジ
が
四
か
れ
て
い
る
が
、

こ
ち
ら
は
か
な
り
離
れ
た
西
に
あ
る
。
駅
前
か
ら

首
都
高
速
の
下
を
通
り
、
井
の
頭
線
の
永
福
町
駅
と

結
ぱ
れ
て
い
る
氷
福
通
り
は
、
南
側
で
は
東
急
世
田

谷
線
に
沿
っ
て
松
原
、
山
下
駅
ガ
而
に
進
む
こ
と
と

な
る
．

-・ 
_ .... 

｀ -ゞ"'- -t.-
)
-ヽ

＂ )' 
ヽヽ

厚
.ヽ,,., 

..' 
,... 

-, 
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： 
.. 

•. -~. 

~'~ ~-
①下高井戸駅
京王線と東急世田谷線が連絡する下高井戸駅である。 1993年に撲上

駅舎に変わる前、上下線別であった地上駅舎が見える。
口 ヂ

， し 、一~- —. 
::... 
-

a ·~ がふ~'!: .,,;
● ,. 

:=- =-、" "' 
｀
 

• ..,. .. 
-~ 

②甲州街道
京王線の北を走る甲州街道には、下高井戸駅の北側に永福通りと交わ

る下高井戸駅入口交差点があり、北側には玉川上水が流れていた。

一ロ― 「

｀ ．．．． 

,:-.・・ ,., 

- ｀ 
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．． 
-、

． ，幽~-,

③神田川 ・東京電力総合グラウンド
ゆるやかに流れる神田川の南側には野球場、テニスコートをもつ東京

電力総合グラウンドが存在した。現在は下高井戸おおそら公園になっ

ている。
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車庫と工場が若葉台に移転し、駅構内に余裕ができたことで、桜上水駅の地上駅舎は道路側から後退し、駅前には広い区間が確保された。現在

は橋上駅舎に変わり、キッチンコート桜上水店になっている。

＾ 

~· ． 

／／ 

．
 

1926年に北沢車庫前駅として開業した歴史
京王線の車庫・工場は1983年、若葉台に移転

印~·l ~)f
＼ 

現在の

桜上水駅。

間菜年 ；大正15(1926)年4月288
所在地：東京都世田谷区桜上水5-29-52

キロ程：7.0キロメートル（新宿起点） 駅構遍 ：地上駅［揖上駅］
ホーム ：2面4紐乗降人数 ：38、953人

桜
ヒ
水
駅
は
点
王
線
の
開
業
時
に
は
骰
か
れ
て
お

ら
ず
、

1
9
2
6
（
大
正
15)
年
4
月
に
北
沢
巾
庫
前
駅

と
し
て
開
業
し
て
い
る
。

l
9
3
3
（
昭
和
8
)
年
8

月
に
京
王
巾
瓜
前
駅
へ
と
改
称
し
、

1
9
3
7
年
5
)

に
現
在
の
駅
名
で
あ
る
「
桜

K
水
」
と
な
っ
た
。

現
在
の
駅
の
構
追
は
島
式
ホ
ー
ム
2
面
4
線
を
有

す
る
地

K
駅
で
、
こ
の
駅
舎
は
2
0
0
 
8
（
平
成
20)
年

6
月
か
ら
使
川
さ
れ
て
い
る
。以
前
は
、
地
下
コ
ン
コ
ー

ス
で
ホ
ー
ム
問
が
結
ば
れ
て
い
た
。
ま
た
、
か
つ
て
の

駅
名
で
も
わ
か
る
よ
う
に
、
こ
の
駅
の
北
側
に
は
京
王

線
の
市
州

・
丁
場
が
四
か
れ
て
い
た
。
桜

L
水
工
場

・

桜
上
水
検
車
区
は

1
9
8
3
（
昭
和
58)
年
に
若
浜
台

［
場

・
荏
果
台
検
市
区
に
移
転
し
た
が
、

一
部
が
屯
巾

留
固
線
と
し
て
残
さ
れ
て
い
る
。

「
桜
上
水
」
の
地
名
は
、

「桜
」
と

「
t
水
」
を
組

み
合
わ
せ
た
も
の
で
、
駅
の
北
側
を
流
れ
る
咽
川

K
水

の
堤
に
桜
並
木
が
あ
る
こ
と
に
巾
来
す
る
。
1
9
3
7

（
昭
和
12)
年
に
駅
名
と
な
り
、

1
9
6
7
年
に

「K
北

沢
」
か
ら
分
離
す
る
形
で
、
「
桜
上
水
」

1
S
5
丁
目

の
住
居
表
示
が
生
ま
れ
た
。

こ
の
駅
の
南
側
に
は

H
本
大
学
文
理
学
部

．

n本

大
学
櫻
丘
高
校
が
あ
る
。

n人
文
理
学
部
は
］
9
3
7

年
に
同
校
の

litIII谷
予
科
と
し
て
誕
生
し
、
戦
後
に
文

学
部
を
経
て
、

1
9
5
8
（
昭
相
33)
年
に
文
理
学
部
と

な
っ
た
。
隣
接
す
ろ

n本
大
学
櫻
丘
尚
校
は
1
9
5
0

（
昭
相
25)
年
に

n本
大
学
世
田
谷
翡
校
と
し
て
削
立
さ

れ、

1
9
6
]
（
昭
和
36)
年
に
現
在
の
校
名
と
な
っ
て

い
る
。

南
側
に
は
日
大
、
桜
ケ
丘
高
校
も

24 
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左下に高架駅に変わる前の八幡山駅が見えるが、当時は相対式2面

2線のホーム構造であった。駅の東側には北を走る甲州街遵に続く

道路が見え、この道路は世田谷区と杉並区の境界線となっている。

八幡山駅の所在地は杉並区上高井戸 1丁目であるが、すぐ南東に存

在する八幡山駅前郵便局は、世田谷区八幡山3丁目に囮かれている。

現在、駅の西側を走る環八通りは、この時期まだ開通していない。. .,, 
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高架駅に変わる前の八幡山駅の地上駅舎である。環八通りとの交差問題など

で、京王線の中でかなり早い時期に高架化された。
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=1913年に上北沢駅が開業、 一時「北沢」に
Y,¥幡山駅は京王線で杉並区唯一の駅、区内最南端
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［上北沢駅） 間滋年 ：大正2(1913)年4月15日

所在地：棗京都世田谷区上北沢4-14-3 
キロ祖 7.8キロメートル（新宿起点） 駅構造 ：地上駅

ホーム：1面2線乗降人甜 ；15.165人
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［八幡山駅］ 開菜年 ：大正7(1918)年5月1日
所在地渠京都杉並区上高井戸1-1ー11

キロ程：8.4キロメートル（新宿起点） 駅構造 ：高架駅
ホーム.1面4線 億直鰈含む） 乗霞人数 ：42.570人

現在の

上北沢駅。

現在の

八幡山駅。

昭和30年代初めまで

は、上下線のホームが

食い違う軌道線タイブ

の駅だったが、その後、

このような小さな烏式

1面2線のホームをも

つ駅に変わっていた。

上
北
沢
駅
の
開
業
は
1
9
1
3
（
大
正
2
)
年
4
月
で

あ
り
、

t
北
沢
駅
と
し
て
開
業
し
た
も
の
の
1
9
1
7

年
に
北
沢
駅
に
改
称
。
1
9
3
2
（
昭
和
7
)
年
12JJ、

再
び
現
在
の
駅
名
で
あ
る
「
上
北
沢
」
に
戻
っ
た

b

現
在
の
駅
の
柚
造
は
、
島
式
ホ
ー
ム
ー
厠
2
線
の
地

L
駅
で
、
駅
舎
は
地

F
に
骰
か
れ
て
い
る
。
l
9
9
4

（
平
成
6
)
年
ま
で
は
、
構
内
踏
切
が
設
訳
さ
れ
て
い
た
。

隣
の
桜
上
水
駅
と
は
0
.8
キ
ロ
、
八
幡
山
駅
と
の
距

離
は
0
.6
キ
ロ
と
か
な
り
短
い
。
こ
れ
は

1
9
1
8

年
に
当
時
の
松
沢
駅
（
現

・
八
幡
山
駅
）
が
新
た
に
開

業
し
た
こ
と
に
よ
る
も
の
だ
。

こ
の
八
幡
山
駅
は
、
以
モ
線
で
は
唯

一
の
杉
並
区
内

の
駅
で
、
区
内
最
南
端
に
位
固
し
て
い
る
。
所
在
地
は

杉
並
区

t紬
井
．
P
l
丁
H
で
あ
る
が
、

Jlt田
谷
区
と
の

区
様
に
あ
り
、
杉
並
区
の
南
端
が
世
田
谷
区
側
に
突
き

出
し
た
形
と
な
っ
て
お
り
、
駅
構
内
の

一
部
は
財
田
谷

区
に
跨
っ
て
い
る
。
ま
た
、
「
八
幡
山
」
の
住
居
表
示
は

南
側
の

lit田
谷
尻
内
に
仔
在
し
、
地
名
の
由
米
と
な
っ

た
歴
史
の
占
い
八
幡
山
八
幡
神
社
が
鎖
陀
し
て
い
る
。

八
幡
川
駅
は
、

ー
9
1
8
（人
j
E
7
)
年
5
月
に
松

沢
駅
と
し
て
開
菜
し
て
い
る
。
開
業
当
初
の
駅
舎
は
、

現
在
地
よ
り
も
東
側
に
位
骰
し
て
い
た
。
当
時
、
こ
の

駅
の
周
辺
は
束
京
府
荏
原
郡
の
松
沢
村
で
、
村
名
か
ら

採
ら
れ
た
形
で
あ
る
。
そ
の
後
、
松
沢
村
は
東
京
市
に

紺
入
さ
れ
、

tit田
谷
区
の

一
部
と
な
っ
た
p
1
9
3
7

（
昭
和
12)
年
9
月
に
現
在
の
駅
名
で
あ
る
「
八
幡

111」

に
改
称
し
て
い
る
。

駅
の
構
造
は
島
式
ホ
ー
ム
1
而
2
線
の
低
榮
駅
で
、

外
側
に
通
過
線
2
本
が
存
在
す
る
。
1
9
7
o(昭
和

45)
年
に
轟
架
化
さ
れ
、
現
在
は
高
架
下
に
商
業
施
設

「京
王
リ
ト
ナ
ー
ド
八
幡
111」
が
あ
る
。

駅
の
西
側
に
は
、
閑
八
通
り
（
閑
状
八
号
線
）
が
走
っ

て
お
り
。駅
の
南
に
は
明
治
人
学
八
幡
山
第
一
．合
宿
所
・

八
幡
Illグ
ラ
ウ
ン
ド
が
あ
る
。
大
学
ラ
グ
ビ
ー
の
強
咲

と
し
て
知
ら
れ
る
ラ
グ
ピ
ー
部
の
グ
ラ
ウ
ン
ド
の
ほ

か
、
陸
上
競
技
場
、
サ
ッ
カ
ー
場
な
ど
が
存
在
し
、
北

測
に
は
中
州
街
誼
（
国
逍
20
号
）
が
走
っ
て
い
る
。

八
幡
山
は
明
大
・
ラ
グ
ピ
ー
聖
地

26 
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蘊花恒春園の玄関口だった芦花公園駅。地上駅舎は小さく、売店では

なくスタンド形式で雑誌などが売られていた。

．
 

印追己翠
賑わいを見せている昭和中期の千歳烏山駅の駅前風景。周辺のスペー

スは狭かったが、商店街が発遠していた。

芦花公園駅は1913年に上高井戸駅として誕生
京王線主要駅の千歳烏山には特急以外の全列車停車

ヽ
（霞花公II駅） 開業年：大正2(19133)年4月15日

所在地 ：東京郡世田谷区南烏山3-1-16 
キロ程 ：9.1キロメートル（新宿起点） 駅椙造；地上駅（ほ上駅）

ホーム ：2面2線乗降人数 ：14.429人

［干●農山駅I!Ill蒙年 ：大正2(1913)年4月15日
所在地 ；東京都世田谷区南烏山6-1-1 

キロ程 ：9.9キロメートル（新宿起点） 駅構造 ：地上駅

ホーム ：2面2線果院人数 ：80.354人

:1960年

（昭和35年）
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再
び
世
田
谷
区
内
を
走
る
こ
と
に
な
っ
た
京

王
線
は
、
次
の
炉
化
公
園
駅
に
至
る
。
こ
の
駅
は

1
9
1
3
（
大
正
2
)
年

4
H
に
上
高
井
戸
駅
と
し

て
開
業
し
、

1
9
3
7
（
昭
和
12)
年
に
現
駅
名
の

「芦
花
公
園
」
に
改
称
し
た
。
況
在
の
駅
名
は
、
駅

の
南
側
に
存
任
す
る

「阪
化
恒
在
園
」
（
芦
花
公
園
）

に
由
来
す
る
。
こ
こ
は
文
梨
、
徳
“
叔
花
の
旧
邸
で
、

蔽
花
没
後
の

1
9
3
6
（
昭
和

n)年
に
東
京
市
に

寄
付
さ
れ
、

1
9
3
8年
に
開
園
し
た
。
ま
た
、
付

近
に
は
柑
田
谷
文
学
館
も
存
在
す
る
。

芦
花
公
園
駅
の
構
造
は
相
対
式
ホ
ー
ム
2
面
2

線
の
地
K
駅
で
、
橋

t
駅
舎
を
有
し
て
い
る
。
さ
か

の
ぽ
れ
ば
、
以
前
は
地
●
駅
舎
で

1
9
8
2
（
昭
和

57)
年
に
地
下
駅
舎
と
な
り
、

2
0
1
0
（
平
成
22)

年
に
現
在
の
橋
L
駅
舎
が
完
成
し
た
。

次
の
千
歳
烏
山
駅
は
特
急
以
外
の
全
列
車
が

環
八
通
り
を
越
え
て
芦
花
公
園
駅
へ

停
車
し
、
京
王
線
の
‘E
要
駅
の
ひ
と
つ
で
あ
る
。

1
9
1
3
で
＾
正
2
)
年
4
月
に
烏
山
駅
と
し
て
開

業
。
1
9
2
9
（
昭
和
4
)
年
8
1
1
に
現
駅
名
の

「千

淑
烏
111」
に
改
称
し
た
。
硯
在
の
駅
の
構
造
は
相

対
式
ホ
ー
ム
2
面
2
線
の
地

K
駅
で
、

2
0
l
l

箪

成

23)
年
に
現
在
の
よ
う
な
地
ヒ
の
改
札
U
と

な
っ
た
。

千
淑
烏
山
の
駅
名
は
、

2
つ
の
地
名

「千
成
」

と

「烏

111
」
を
組
み
合
わ
せ
た
も
の
で
あ
る
。
か

つ
て
は
烏
Ill
村
が
存
在
し
、

1
8
8
9
（
明
治
22)

年
に
八
幡
山
村
、
船
橋
村
な
ど
と
合
併
し
、
神
奈
川

県
北
多
摩
郡
に
千
磁
村
が
誕
乍
し
た
。
そ
の
後
、

1
8
9
3
（
明
治
26)
年
に
束
床
府
に
組
み
入
れ
ら

れ、

1
9
3
6
（
昭
和
11
)
年
に
束
点
市
に
編
入
さ

れ
て
、
枇
in谷
区
の

一
部
と
な
っ
た
。
小
田
急
線
に

は
「
千
歳
」
を
冠
し
た
千
淑
船
橋
駅
が
骰
か
れ
て

い
る
。
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①調布市立第八中学校 （予定地）
調布市立第八中学校の予定地。この当時は晨地であったが、 1977年に調布

市内で最も新しい中学校として開校している。

②甲州街道
千歳烏山駅付近では京王緑と甲州街道は離れた北側を走っていたが、この仙

川駅付近では再び接近して、ほぽ並行に南西に向かってゆく。

③松原通り
松原通りは武蔵野市と狛江市を結ぶ都道で、駅の北から甲州街道（重複）を

へて南下し、東側を進む。

④仙川駅
この当時は島式ホーム1面2線であったが、 199E)j平に上りホームが増設さ

れた。掘割の中にホームがある、半地下構造の駅である。
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開業時は下仙川駅を名乗る
白百合女子大学の最寄り駅
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冨雪：
• ヽ

，
 現在の仙川駅。

開業年：大正2(1913)年4月15日
所在地 ：棗京都馴布市仙川町1-43

キロ程： 11.5キロメートル（新宿起点）
駅構造：地上駅（半地下隕造）

ホーム： 2面2線巣贅人数 ：80.005人

一

｀ 

―,--=-

＼ 

堀割の中にホームが設けられている仙川駅では、ホームと駅舎の間は跨線偶で結ばれて

いた。 1996年にホームが増設されて、この島式ホーム 1面2線から単式2面2線に改め

られた。
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南
西
に
進
む
原
王
線
が
仙
川
の
橋
梁
を
越
え
る
と
、

調
布
市
に
入
っ
て
最
初
に
到
着
す
る
の
が
仙
川
駅
で
あ

る
。
開
業
は
1
9
1
3
（
大
正
2
)
年
4
月
で
、
京
王
屯

気
軌
逍
の
下
仙
川
駅
と
し
て
誕
生
し
た
。

1
9
1
7
（大

正
6
)
年
に
視
在
の
駅
名
で
あ
る
「
仙
川
」
に
改
称
し

て
い
る
。
駅
名
は
北
束
を
流
れ
る
仙
川
か
ら
採
ら
れ
て

い
る
。仙

川
駅
は
単
式
ホ
ー
ム

2
面
2
線
で
、
掘
割
の
中
に

附
か
れ
た
半
地
下
の
構
造
で
あ
る
。
以
前
は
島
式
ホ
ー

ム
1
面
2
線
で
あ
っ
た
が
、

1
9
9
6
（
平
成
8
)
年
10

月
に

k
り
ホ
ー
ム
が
増
設
さ
れ
た
。
特
急
、
準
特
急
、

急
行
は
通
過
し
、
区
間
急
行
、
快
速
、
各
駅
停
車
が
仰

車
す
る
。
駅
の
北
側
に
は
甲
州
街
道
（
国
道
2011方
）
が

通
っ
て
お
り
、
東
側
か
ら
南
に
都
道

1
1
4
号
（
松
原

通
り
）
が
走
る
。
ま
た
、
南
側
に
は
都
誼
ー
1
8
号
が

通
っ
て
い
る
。

駅
南
側
に
は
桐
朋
学
園
大
学

・
怯
術
短
大
な
ど
か

ら
な
る
桐
朋
学
園
（
女

f
部
門

・
音
楽
部
門
）
が
あ
る
。

そ
の
起
源
は

1
9

4
o(昭
和
15)
年
に
設
立
が
認

nI

さ
れ
た

111水
育
英
会
で
、
翌
年
に
山
水
中
学
校

・
山
水

齢
等
女
学
校
が
設
立
さ
れ
た
。
戦
後
、

ー
9
4
7
（昭

和
22)
年
に
桐
朋
学
園
と
な
り
、

1
9

6
]
（
昭
和

36)

年
に
桐
朋
学
園
大
学
が
誕
生
し
た
。
現
在
、
男
子
部
門

は
国
立
市
、
女
子
部
門
は
調
布
市
（
仙
川
）
に
キ
ャ
ン
パ

ス
が
あ
る
ほ
か
、
祖

ulrlIに
も
キ
ャ
ン
バ
ス
を
設
け
て

い
る
。駅

の
北
側
に
は
白
百
合
女
子
人
学
の
キ
ャ
ン
パ
ス

が
あ
る
。
前
身
は

1
8
8
1
（
明
治
14)
年
に
設
立
さ

れ
た
古
向
筈
女

f
仏
英
和
学
校
で
、

1
9
5
o(昭
和
25)

年
に
白
百
合
短
期
大
学
が
開
学
。
］
9
6
5
（
昭
和

40)
年
に
白
百
合
女

f
大
学
と
な
り
、
現
在
地
に
移
転

し
て
い
る
。

北
東
を
流
れ
る
川
が
駅
名
の
由
来

32 



平屋建ての地上駅舎
だった頃のつつじヶ丘

駅。その後、駅ビルに

なった後、 2011年に現

在のような橋上駅舎を

もつ地上駅となった。
新宿駅におけるr京王

ピル竣工京王百貨店

開店 11月1日Jを示
す看板が見える。

i 

u
 
枷．

一

金子駅として1913年に甲州街道上で開業
移転後に住宅地開発、 1957年につつじヶ丘駅へ

‘‘ 
・璽L'!lll

: 
;r• . _n:: :.~' ., 

現在のつつじヶ丘駅。

噌、

• 一・［い合←噸

芦ざ｀＼．＇．

卜 ――― 

1957年に2面4繰のホームになったつつじヶ丘駅は、北

口に大きな駅前広場を備え、甲州街道に向かって広い道路

が迎っている。この当時の駅舎は北口鑓のみで、南口が開

設されておらず、遵路なども見えないo'J農地が残っている
＇ 雨口側に対して、北口側にはかなり住宅が建っている。駅

の北東に校含グラウジドが見えるのは調布市立滝坂小学

校て、 1873年に開校した歴史の古い学校である。

キロ程

開業年 ・大正2(1913)年4月15日
所在地：東京都調布市西つつしケ丘3-35-1 

12.5キロメートル（新宿起点） 駅構造 ：地上駅（橋上駅）
ホーム： 2面4線桑降人数 ：45,419人

京
王
が
開
発
し
た
住
宅
地
が
広
が
る

つ
つ
じ
ヶ
丘
駅
は
1
9
1
3
（火
J
E
2
)
年

4
H

に
金
子
駅
と
し
て
開
業
し
て
い
る
。
淵
業
当
初
は

甲
州
街
泣

L
に
あ
り
、

1
9
2
7
（
昭
和
2
)
年
12

月
に
現
在
地
に
移
転
し
、

1
9
5
7
（
昭
和
32)
年

5
月
に
現
在
の
駅
名
「
つ
つ
じ
ヶ
丘
」
に
改
称
し
た
。

駅
の
構
造
は
島
式
ホ
ー
ム
2
面
4
線
で
、

2
0
ー
ー

年
3
H
か
ら
、
橘
上
駅
合
が
使
川
さ
れ
て
い
る
。
特

急
、
準
特
急
は
通
過
し
、
急
行
、
区
問
急
行
、
快
速
、

各
駅
停
車
が
停
屯
す
る
。

「

つ
つ
じ
ヶ
丘
」
の
駅

名
は
、
京
王
帝
部
屯
鉄
が
開
発
し
た
住
宅
地
の
名
称

に
由
来
す
る
。
こ
の
駅
の
北
側
は
1
回
台
に
な
っ
て

お
り
、
沿
線
で
も
い
ち
早
く
、

1
9
5
7
年
か
ら
住

宅
地
と
し
て
分
譲
が
開
始
さ
れ
た
。
「
つ
つ
じ
ヶ
丘
」

の
名
称
（
地
名
）
の

ril来
に
は
諸
説
が
存
在
し
、
江

戸
時
代
か
ら
有
名
で
あ
っ
た
大
久
保
の
ツ
ッ
ジ
を

こ
の
地
の
別
北
の
住
人
が
移
植
し
た
と
い
う
説
、
近

所
に
ツ
ッ
ジ
園
が
あ
っ
た
と
い
う
説
な
ど
が
存
在

す
る
。
な
お
、
こ
の
あ
た
り
は
三
鷹
市
南
部
と
の
撓

界
付
近
に
も
あ
た
る
。

こ
の
つ
つ
じ
ヶ
丘
駅
は
、
武
蔵
野
の
古
刹
と
し

て
打
名
な
、
深
人
寺
の
址
奇
り
駅
と
し
て
も
知
ら
れ

て
い
る
。
調
布
市
内
北
部
の
武
蔵
境
通
り
沿
い
に

は
神
代
公
園
が
広
が
り
、
そ
の
南
側
に
夭
台
宗
別
格

本

111
の
深
人
寺
が
あ
る
。

17本
三
人
だ
る
ま

di
の

ひ
と
つ
「
深
大
寺
だ
る
ま
市
」
の
開
催
(
3
月
）
が

あ
り
、

7
月
に
は
「
深
人
寺
鬼
燈
ま
つ
り
」
（
ほ
お

ず
き
市
）
も
聞
か
れ
る
。

ま
た
、
豊
か
な
水
を
使
川
し
た
「
深
大
寺
そ
ば
」

を
日
wー
て
に
訪
れ
る
人
も
多
い
。
こ
の
駅
か
ら
バ

ス
で
行
く
人
も
多
い
が
、
京
玉
線
で
は
濶
布
駅
、
布

田
駅
か
ら
も
ほ
ぼ
等
距
離
に
あ
る
。

京王電鉄で初のステンレス車である7000系が、つつじヶ丘駅付近で

従来の主力車である5000系とすれ違う。京王線でも主力車両が交替

する時期を迎えていた。

-



①野川
国分寺市内に源をもつ野川は、小金井市 ・調布市 ・

三鷹市を通り、再び関布市に入って京王練と交差じ

て、蛇行しながら南東に流れてゆく。

②甲州街道 ・旧甲州街道入口
京王線と並行して進む旧甲州街道に対して3見在の

甲州街迫（国辺20号）はほぽ真っすぐ西に向かうこ

ととなる。

③京王線 一

京王線の柴崎～国領間であり、野川を越える橋梁が
見える。柴崎～国領間の距離は0.9キロで、この付近

ではやや長いほうである。
上デ

現在も相対式ホームで、上下線に2つの駅舎がある柴崎駅。この頃は地下道

ではなく構内踏切で結ばれていた。

調布市を追る京王線に柴崎、国領、布田の3駅
江豆時代には、甲州街道に「布田五宿」が存在

現在の国領駅．

ヽ
玉

凡
［肇鰭駅】 関業年；大正2(1913}年4月158

所在地：東京都観布市菊野台2-67-11
キロ程： 13.3キロメートル（新宿起点） 駅構造 ：地上駅

ホーム： 2面2線乗降人数：17.436人

［国頷駅］ 開業年 ：大正2(1913)年4月158
所在地：東京都調布市国領町3-18-1 

キロ程：14.2キロメートル（新宿起点） 駅構造 ：地下駅
ホーム '1面2線乗降人数 ：38,921人

［布田駅1間某年 ：大正6(1917l年
所在地：東京都調布市国頷町5-67-1 

キロ捏：14.9キロメートル（新宿起点） 駅構造 ：地下駅
ホーム， 1面2綿采紐人数 ：16.638人

現在の布田駅．

駅員のいる改札口があった頃の国領駅。出札口とともに自動券売機が設置されている。

右側に見える売店は、なかなか立派である。

--- 了― ---

2012年に地下駅に変わる約半世紀前の布田駅。

改札口の数も少ない、小さな地上駅舎が使用され

ていた。

京
王
線
の
つ
つ
じ
ヶ
丘
＼
調
布
問
に
は
柴
崎
、
国

領
、
布
田
の
3
駅
が
附
か
れ
て
お
り
、
い
ず
れ
も
閥
布

市
内
に
位
四
し
て
い
る
。
2

0
1
2
（
平
成
24)
年
8

月
に
柴
椅
＼
西
潤
布
間
が
地

F
区
間
と
な
り
、
国
領
駅

と
布
田
駅
は
地
ド
駅
に
変
わ
っ
て
い
る
。

柴
崎
駅
は
1
9
ー

3
（
大
正
2
)
年
4
月
の
開
業
で
、

j
9
2
7
年
1
2
)
に
現
在
地
に
移
転
。
こ
の
駅
は
地
上

駅
で
、
駅
の
西
側
か
ら
地
下
に
入
る
こ
こ
と
な
る
。
柴

崎
駅
か
ら
隣
の
国
領
駅
に
か
け
て
は
か
つ
て
、
束
京
爪

機
工
業
（
現

・
J

u
k
l
)や
島
律
製
作
所
な
ど
が
丁
場

を
構
え
て
い
た
。
し
か
し
、
現
在
は
ほ
と
ん
ど
が
姿
を

消
し
て
跡
地
は
マ
ン
シ
ョ
ン
な
ど
に
変
わ
っ
て
い
る
。

国
領
駅
は

1
9
1
3
年

4
JJ
の
開
業
で
、
駅
名

を
「
北
浦
」
な
ど
に
変
更
し
た
歴
史
を
も
つ
。
柴
的

駅
と
同
様
に
、

］
9
2
7
年
12
月
に
現
在
地
に
移
転

し
て
い
る
。
駅
の
構
泊
は
島
式
ホ
ー
ム
1
面
2
線
で
、

2
0
1
2
年
8
H
に
地
下
駅
と
な
っ
た
。
こ
の
駅
も
各

駅
停
車
の
み
が
停
車
す
る
。

布
田
駅
は
1
9
1
7
年
に
開
業
し
、

1
9
2
7
年
に

現
在
地
に
移
転
し
た
。
か
つ
て
は
相
対
式
ホ
ー
ム
2
而

2
線
の
地

K
駅
で
、
地
下
駅
舎
、
橋

K
駅
舎
の
時
代
を

経
て
、

2

0
1
2
年
8
月
に
地
下
駅
と
な
っ
た
。
こ
の

駅
も
各
駅
停
車
の
み
が
倅
車
す
る
。

「
布
田
」
の
地
名
は
、
「
調
布
」
と
同
様
に
多
限
川

の
水
で
さ
ら
し
た
「
布
」
に
由
来
す
る
。
江
戸
時
代
に
は
、

甲
州
街
逍
の
布
場
が
骰
か
れ
、「
布
田
五
宿
」
と
し
て

栄
え
た
。
国
領
は
こ
の
五
宿
の
ひ
と
つ
で
、
街
逍
沿
い

に
細
長
い
宿
湯
町
を
形
成
し
て
い
た
。
ま
た
、
「
布
田
」

は
「
布
多
」
と
も
記
さ
れ
、
布
多
天
神
社
が
存
在
す
る
。

柴
崎
付
近
か
ら
は
地
下
線
区
間
に
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東京駅馬場が開場する前の府中駅周辺は大國魂神社、高安寺、安蓑寺といった寺社以外に目立つ施設は少なく、鉄迫線がかなり目立っている。こ

の当時は府中町で、南側は多磨村であった。鉄道線は京王線、南武鉄道（現・ JR南武線）、多摩鉄道（現・西武多摩湖線）ともに、武蔵野線になる

前の下河原貨物線が南北に走っていた。八幡前（現 ・東府中）駅から延びる京王の競馬場線は開通していない。

戦前の八幡前駅は東側に移転して、束府中駅に変わっているものの、京王の競馬場線は開通していない。一方、東京競馬場が誕生したことで、国

鉄には下河原線の支線が生まれ、東京競馬場前駅が開業している。その南東には、西武武蔵境<l.l!・多摩川）線の是政駅が最寄り駅の府中（多摩川）

競艇湯も誕生している。南武鉄道（現 ・南武線）時代に存在していた是政多摩川駅は廃止となった。

39 

この区間の京王線は、くの字形に折れて西に進むこととなる。北側を走る甲州街道沿いには、人家（宿場）が紐いているが、沿線には集落の数は

少なかった。この頃、東側は神代村であり、西側は関布町であった。関布駅から南に延びる多摩川（現・相模原）線の終点は多摩川原駅であり｀

京王の人気遊園地である京王閣の玄関口となっていた。罰布駅の北側には、布田天神社が鋭座している。

東側にあった金子駅は、つつじが丘駅に改称し、北側を中心に住宅地が開発されていた。甲州街道には、新道が襄生し、学校や施設も増えている。

国領駅の南東には、東京重機工業の工場、慈恵医大病院が誕生している。調布町は調布市に昇格し、京王線の北側にあった町役場は、南側に市役

所となって移転している。多摩川原駅から京王多摩川駅に変わった駅付近には、大映撮影所が見える。

38 
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撞膨可田田‘虎塁9

一軍... -

1990年3月に相模原線が全線開通したことを祝う、橋本駅行きの記念列車

が調布駅に停車。

胃
F 

—... ---. --
-. 

』・--l, 一, ..• 一てヽ—
・...,一-

~---· 
1913年に京王電気軌道の笹塚～調布間が開業

」相模原線との分岐駅、 2012年に地下駅化された
→ ... ,. ~ - ミ

£ .-
ヽ

現在の地下駅に変わる半世紀前の潟布駅である。調布市役所が移

． 

玩したこともあり、現在は京王線の南側も大いに発展しているがへ

歴史的には甲州街通が通る北側が栄え、調布駅も北口がメインの

改札口であった。 この北口の地上駅舎は出札口、改礼ポックスの

致も多く｀系列である r京王観光売店」も備え付けられていた。

改札口と上下緑のホームは地下通路で結ばれていた。

澳界荒贔平~-::こ~-____.__ _ ---:. ___ ... 宴

-— 

-t
ゲ
t・L

.., 

西 し

． 
- -

1調布駅） 開業年 ：大正2(1913)年4月15日
所在地 ：東京都調布市布田4-32-1 

キロ橙 ：15.5キロメートル（新宿起点） 駅橘逢：地下2階／地下3階
ホーム ：1面2線/1面2線乗降人数 ：119,639人

（西躙布駅】開業年 ：大正5(1916)年9月1日
所在地 ：東京毬顧布市上石原1-25-17

キロ程：17.0キロメートル（新宿起点） 訳構造：地上駅（椙上駅）
ホーム ：2面2綿釆降人数 ：16.638人

• 

. ・--:-:-,,. .. '. •,•,:, .,,, ,,... 
••.'、... ヽ ・:.... 

● ● , ・. :.-.  . . .. . 
——'• . ,'.. . . 

、..ゞ ．・ク・•. ヽ', . • • , .. ,I .. ,,• . . • ・_.:.'・'..、...._.. ._ヽ., .... .1, ::,,, ... ,, •. , ・.....一,, 現在の即布駅。 現在の西調布駅。

上石原駅として開業し、 1959年に駅名を改称した西調布駅。駅東側の踏切の風景で｀現

在は北口にロータリーが設置されている。

地平時代の調布駅付近。相模原線との分岐が平面

交差であったため信号待ちが非常に多かった。

「
布
を
調
え
た
」

調
布
駅
は
人

1
2
3
万
人
を
擁
す
る
調
布
市
の
中
心

駅
で
、
特
急
を
は
じ
め
と
す
る
全
列
巾
が
停
巾
す
る

J

凩

王
線
の

t
要
駅
の
ひ
と
つ
で
あ
る
。
こ
の
調
布
駅
で
本

線
と
相
校
原
線
が
分
岐
し
て
い
る
。

関
布
駅
は

1
9
1
3
（
大
正
2
)
年

4
月
、
ぃ
凩
上
俎

気
軌
逍
が
笹
塚

S
調
布
間
を
開
通
し
た
と
き
に
終
沿
駅

と
し
て
開
業
し
て
い
る
。
ー
9
1
6
年
6
月
に
現

・
相

換
原
線
の
調
布
＼
多
摩
川
原
（
現

・
京
王
多
ポ
川
）
間

が
開
業
、

9
月
に
本
線
の
閥
布
＼
飛
田
給
問
が
延
仲
し

て
途
中
駅
に
変
わ
っ
て
い
る
。
現
在
の
駅
の
構
造
は
、

島
式
ホ
ー
ム
2
而
4
線
を
布
す
る
地
下
駅
で
、
地
下
2

階
と
3
階
に
そ
れ
ぞ
れ
ー
而
2
線
の
ホ
ー
ム
を
も
つ
。

駅
の
あ
る
調
布
市
は

1
8
8
9
（
明
治
22)
年
に

上
石
原
付
と
上
布
田
村
な
ど
が
合
併
し
て
調
布
町
が

成
立
し
て
い
る
。
当
時
は
神
奈
川
県
北
多
限
郡
で
、

1
8
9
3
（
明
治

26)
年
に
東
京
府
に
移
管
さ
れ
た
。

1
9
5
5
（
昭
和
30)
年
に
剥
布
町
と
神
代
町
が
合
併

し
て
調
布
市
と
な
っ
た
歴
史
を
も
つ
。

「
調
布
」
の
地
名
は
、
平
安
時
代
初
期
、
中
国
か
ら

伝
米
し
た
木
綿
を
こ
の
地
で
調
え
た
こ
と
に

111米
す

る
。
こ
の
あ
た
り
に
は
、
帰
化
人
（
渡
来
人
）
が
住
み
、

多
序
川
で
さ
ら
し
て
作
っ
た
布
を
「
租
紺
調
」
の
「
澁
」

と
し
て
朝
廷
に
献
上
し
て
い
た
た
め
、

r

調
布
（
た
っ

く
り
）
の
里
」
と
呼
ば
れ
る
よ
う
に
な
っ
た
。

西
調
伍
駅
は

1
9
1
6
（
人
正
5
)
年
9
月
に

k
石

掠
駅
と
し
て
開
業
し
、

1
9
5
9
（
昭
和
34)
年
6
月、

現
駅
名
の
「
西
濶
布
」
に
改
称
し
た
。
開
業
喝
初
の
「
L

石
原
」
は
江
戸
時
代
に
甲
州
街
道
に
固
か
れ
て
い
た
布

田
五
宿
の
ひ
と
つ
で
あ
る
上
石
原
宿
か
ら
採
ら
れ
た
。

現
在
の
駅
の
構
磁
は
、
相
対
式
ホ
ー
ム
2
面
2
線
を
打

す
る
地
上
駅
で
、

2
0
l
l
（
平
成
23)
年
1
月
か
ら
橋

上
駅
舎
が
使
用
さ
れ
て
い
る
。

古
く
は
多
摩
川
で
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住宅、 マンシ言ジがびうしりと迪ぢ並んだ？面鋲 辺 の

和ぶ知1阿豆ー地下尺に凌ふ壱蜘など
古痒え'.,J彫"/J.<I)風景大きく変化してしヽ る項布取は島

~」 L-• ~, - --・. ---
ホーム2面4線の悩造で、；ホームの長さも十分に取ら｝て

いた。 』駅西~~(_巳ゴね相掛合線力：左卸に大きくカー -じr 
プ

ているつこりが鼓点―の面切村あっだ短gは疇を;-, 布J

ルコが存臼する。牡忍店りさ19命年に開后したが、＝その配

叫紐屋の店舗があっ丸ぷ®北側には捏容~~店もある。
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45 

『調布市史』に

登場する京王線

京王電気軌道
明治維新から今日に至る近現代の調布の歩みを振

り返ったとき、その歩みの方向を規定したいくつかの

画期を指摘することができる。大正初年における京王

電気軌道の開通は、近世以来の布田五宿の面影を残し

ながら、緩やかな発展を続けていた調布の町の様相を

急速に変えて、今日における都市化した調布の姿を形

作った直接の契機となった点で、そのもっとも重要な

画期の1つといってよいであろう。現在の京王線は、京

王電気軌道株式会社の経営によって、大正2年(1913)

4月15日、笹塚（豊多摩郡代々幡村大字幡ヶ谷字笹塚）

～調布（北多摩郡調布町大字布田小島分）間において営

業を開始したことに始まる。京王電気軌道株式会社は、

明治43年(1910)9月21日の創立で、資本金125万円、

電気軌道の敷設による一般運輸のほか、電灯 ・電力の

供給、砂利の採掘と販売、不動産の所有・売買・賃貸な

どを目的として、創立時の経営陣には、取締役会長川田

鷹、専務取締役利光丈平のほか、調布銀行の井上平左

衛門が取締役に就任している。

（中略）

京王電気軌道株式会社の前身は、日本電気鉄道株式

会社を改称して発足した武蔵電気軌道株式会社であ

る。明治39年 (1906)8月18日、武蔵電気軌道株式会

社は、設立発起人渡辺熊之進ほか60名の名義をもって、

旧日本電気鉄道株式会社の起業計画を変更して、 ①豊

多摩郡内藤新宿町(3丁目55番）～淀橋町～代々幡村～

北多摩郡調布町～府中町～立川村～南多摩郡日野町～

八王子町（大字千人小字追分26番地）、 ②北多摩郡府中

町 （字新宿北9175番地）分岐～国分寺停車場（大字国

分寺字殿ヶ谷戸官設鉄道踏切）、 ③北多摩郡立川村（字

下立川1469番地）分岐～立川停車場（同村字中古新田

3106番地官設鉄道踏切）、④北多摩郡調布町 （大字国

領389番地）分岐～狛江村～砧村～千歳村～荏原郡玉

川村～調布村～池上村～矢口村～蒲田村（大字女塚字

川田耕地420番地）という4路線の計画を出願してい

る。武蔵電気軌道株式会社は、明治40年 (1907)6月

25日、 ④を除く 3路線について、電気軌道敷設による

一般運輸の営業の特許状と命令書を得たが、明治43年

6月27日、武蔵電気鉄道（現、東京急行電鉄）との社名

の「彼我混同ノ虞有之」との理由により、京王電気軌道

株式会社への社名改称届を提出して、同年9月の会社

設立を迎えた。

京王電気軌道の軌道敷設工事は、明治45年 (1912)

4月25日、豊多摩郡代々幡村大字代々木～北多摩郡府

中町大字新宿間の工事施行の認可を得て、 6月8日に

起工した。調布町の調布尋常高等小学校校庭（現、調布

駅南口広場）にて行われた起工式の席上、調布町長の矢

田部茂八は、「吾等町民ハ日夜千秋営々トシテ之ガ敷

設ヲ思フコト久シカリキ」という万感を込めた祝辞を述

ペているer調布の近代j)。このときに着工したエ区は、

最初の営業区間となった笹塚～調布間である。笹塚～

調布間の用地買収が進捗していたためであったが、創

業まもない京王電気軌道株式会社にとって、資金面の

問題から、認可路線の軌道敷設に、同時培工することは

もちろん不可能であって、また、新宿～笹塚間には、線

路変更を求める住民運動も存在して用地買収が進捗せ

ず、軌道工事の技術的な難点もあって、笹塚～調布間

の先行開業が方針として定まっており、 用地買収も重

点的に進められていたものと思われる。前年1月中に

は、調布町内における測量着手への動きが認められる。

笹塚～調布間が開業区間に選ばれたもう 1つの理由と

して、京王電気軌道株式会社の営業上の期待、つまり、

調布から分岐する多摩川支線による砂利輸送と遊覧客

の確保があったと考えられる。前述のように、同社の

設立趣意書には、本線から分岐して多摩川と結ぶ計画

を謳っていたものの、前身の武蔵電気軌道株式会社が

認可を得ていた路線に多摩JIIへの支線はなく、京王電

気軌道として、新たに支線敷設の特許を受ける必要が

あった。そのため、京王電気軌道株式会社は、明治44

年8月25日、本線の代々木～府中間の工事施行認可申

請（同年12月15日）に先行して、調布から多摩川方面に

分岐する支線の敷設を出願し、明治45年4月9日に特

許を得ている。この多摩川支線は、現在の調布駅から

京王多摩川駅付近まで、当時の調布町大字布田小島分

255番地から同665番地に至る専用軌道1.1キロメー

トルであった。会社がこの支線に寄せた期待は、貨車輸

送による収益にあった。会社創立の際の収支計算害に

よる収入見込総額24万7537円50銭の内訳は、乗客収

入15万9687円50銭、砂利運賃・販売利益3万9600円、

貨物収入1万8250円、電灯料3万円であって、貨物輸

送に少なからぬ収益を見込んで、しかも、乗客収入に

比ぺて、貨物収入が飛躍的に増加する可能性を秘めて

いた点から、「第1期線」は、会社経営の安定のためにも、

支線の分岐点となる調布まででなければならなかった

のである（「京王雷気軌道株式会社30年史j、「近現代史

料 1J)。

京王の事業展開と調布

大正2年4月15日に開通した笹塚～調布間の軌道

は、今日の調布市域における京王線の路線と一部異

なっており、金子停車場から甲州街道の北に向かって、

柴崎・国領の各停車場は街道の北に設けられて、布田停

車場で街道と再び交差して南側に移っていた。笹塚～

調布間12.2キロメートルの所要時間は約1時間、 4両

の車両が30分間隔で往復運転した。開業当時の車両は、

車体長8メートル・定貝44人のポール式木製4輪車を

単車編成で使用し、保有車両数は6両、車体はクリーム

とチョコレートの2色塗装、運転台はオーブンデッキ、

車体横の中央に丸にKの字の社紋を掲げていた。

（中略）

京王電気軌道の開通は、甲武鉄道の開通によって変

化した人と物の流れを再び調布に向ける結果となった。

しかも、かつての甲州街道の宿駅としての流通の機能

とは明らかに異質のものとしてである。しかし、調布の

人々が電気鉄道の開業の効用を目に見える形で受け止

めたのは、電灯・電力の供給であった。京王電気軌道株

式会社は、明治44年(1911)7月4日、電気事業経営の

認可を得て、供給地域として、荏原郡松沢村・北多摩郡・

八王子を除く南多摩郡という指定も受けていた。これ

により、電鉄事業の開業に先立って、大正2年1月1日

に電気供給事業を開始している。

ヽ

~ 
多届）IIの北側（地図では下）を走る京王電気軌道沿線図。南側にそびえる丹沢の大山、八州菌がかなり強調されている。多摩川に架かる

橋はなく、矢ノロの渡し、上石原の渡しなどがあり、鮎漁地も描かれている。多摩川原（現・京王多摩川）、上石原（現・西調布）、八幡前（現・

東府中）、屋敷分(lJt'分倍河原）といった旧名の駅が記されている．
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駅名ともに、交通安全、公衆電話、たばこなどの呑板が目立つ武蔵野台

駅の木造駅舎。半世紀以上も前、こんな小さな地上駅舎が存在していた。

現在はグッドデザイン賞を受賞した、ドーム屋根をもつモダンな駅

舎が使われている飛田給駅だが、かつてはこのような小さな木造駅

舎が使用されていた。東京オリンピックの頃の撮影である。

飛田給駅北側の「味の素スタジアム」最寄り駅
武蔵野台駅の南側には、車返団地や住宅地が広がる

現在の武蔵野台駅。

ヽ
1飛田給駅Illll累年：大正5(1916)年9月1日

所在地：棗京都調布市飛田給1-42-11
キロ程：17・7キロメートルぽ碩起点）

駅構造：地上駅（揖上駅）
ホーム：2面3緯負饂人数 ：24,364人

ほ＂＂紐駅］ 開稟年 ，大正5(1916)年10月31日
所在地：東京醤府中市白糸台4-18-4
キロ程-,a.aキロメートル（新宿起点）

駅構造・地上駅

ホーム： 2面2紺果院人数 ：25,45a人

飛
田
給
駅
は
、
調
布
市
飛
田
給
ー
丁
目
に
沼
か

れ
て
い
る
。
「
飛
田
給
」
の
地
名

・
駅
名
の
由
米
は
、

「飛
田
」
と
い
う
荘
園
領
主
か
ら
給
さ
れ
た
「
給
田

地
」
で
「
飛
田
給
」
と
な
っ
た
と
い
う
説
、
「悲

lll

院
」
の

「給
田
地
」
で
あ
る

「悲
田
給
（
ひ
で
ん
き
ゅ

う）
」
か
ら
転
じ
た
と
い
う
説
が
あ
る
。
江
戸
時
代

に
は
、
飛
田
給
村
が
附
か
れ
、

1
8
8
9
（
明
治
22)

年
に
悶
囲
の
村
と
合
併
し
て
、
調
布
町
（
当
時
）
の

一
部
と
な
っ
た
。
束
原
オ
リ
ン
ビ
ッ
ク
開
催
時
に

は
、
マ
ラ
ソ
ン
コ
ー
ス
の
折
り
返
し
点
が
飛
田
給
ー

丁

H
の
甲
州
街
道
上
に
四
か
れ
、
全
国
に
そ
の
名
を

知
ら
れ
る
よ
う
に
な
っ
た
。

飛
田
給
駅
の
開
業
は

1
9
L
6
（
大
止

5
)
年
9

月
で
あ
る
。
駅
の
構
造
は
fJi式
（
下
り
）
と
島
式

(
L

り
）
の
ホ
ー
ム
を
組
み
合
わ
せ
た
2
面
3
線
の
地
上

駅
で
、
橋
上
駅
舎
を
有
し
て
い
る
。
特
急
な
ど
は
通

過
し
、
快
速
、
各
駅
停
市
が
停
車
す
る
が
、
味
の
索

ス
タ
ジ
ア
ム
に
お
け
る
イ
ベ
ン
ト
開
催
時
に
は
、
特

急
、
急
行
な
ど
が
臨
時
倅
車
し
て
い
る
。

北
側
に
調
布
イ
ン
タ
ー
チ
ェ
ン
ジ

京
王
線
は
飛
田
給
S
西
潤
布
間
で
中
央
自
動
巾

辿
と
交
差
し
て
お
り
、
東
側
に
は
調
布
イ
ン
タ
ー

チ
ェ
ン
ジ
が
府
か
れ
て
い
る
。
ま
た
、
駅
の
北
側

に
は
線
路
と
並
行
し
て
、
旧
甲
州
街
逍
と
甲
州
街

道
（
国
道
20
号
）
が
走
っ
て
い
る
。
さ
ら
に
北
側
に

は
味
の
索
ス
タ
ジ
ア
ム
が
あ
り
、
調
布
飛
行
場
が
広

が
っ
て
い
る
。
味
の
索
ス
タ
ジ
ア
ム
は
、

2
0
0
 1
 

（
平
成
13)
年
に
東
京
ス
タ
ジ
ア
ム
と
し
て
開
業
、

2
 0
0
 
3
年
に
命
名
権
を
得
た
味
の
索
の
名
を
採

り
、
現
在
の
名
称
と
な
っ
た
。
こ
こ
で
は
、
サ
ッ
カ
ー

の
東
ア
ジ
ア
選
手
権
、
天
旦
杯
全
H
本
サ
ッ
カ
ー
選

手
権
が
淵
催
さ
れ
た
ほ
か
、
音
楽
ラ
イ
プ
な
ど
さ
ま

ざ
ま
な
イ
ペ
ン
ト
が
開
催
さ
れ
て
い
る
。

次
の
武
蔵
野
台
駅
は

1
9
ー
6
（
大
正
5
)
年
に

「
巾
返
」
駅
と
し
て
開
業
し
、

1
9
5
9
（
昭
和
34)

年
に
硯
駅
名
の

「武
蔵
野
台
」
に
改
称
し
た
。
駅
の

南
側
に
は
、
旧
駅
名
と
同
じ
車
返
団
地
、
ポ
返
住
宅

が
広
が
っ
て
い
る
。
こ
の
駅
は
2
0
1
0
年
12JJ
か

ら
橋
上
駅
舎
が
使
川
さ
れ
て
い
る
。
次
の
多
胴
虚
園

駅
と
の
中
間
で
、
西
武
多
序
川
線
と
交
差
し
て
お
り
、

北
東
に
同
線
の
白
糸
台
駅
が
岡
か
れ
て
い
る
。

①車返団地
日本住宅公団（現・UR)の車返団地は1979年から入居が開始された。賃貸住宅は高層、

分譲住宅は中層棟に分かれていた。

②おがつ農園
武蔵野の面影を残す、武蔵野台駅の北口の目の前には rおがつ蔑面j が存在する。お

いしいプルーペリーの栽培、販売で知られる。

③武蔵野台駅
1916年の開業時は軍返駅で、現駅名は r武蔵野台地」から採られた。所在地の住所

は 「白糸台」、南側に 「車返団地』がある。
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アーチ型鉄骨と寺院風の屋根が異彩を放っていた｀地上駅舎時代の
多届霊園駅。 2010年に橋上駅舎になった。

丘醗r

戦前の1940年から r東府中J を名乗っているこの駅の周辺は、ゆった
りと道路が続き、住宅地が広がっていた。

--

f. 
f. 

I./'T I 
'1 都立多磨霊園の玄関口、そのまま駅名になった

東府中駅からは、府中競馬正門前駅へ競馬場線

中
1多鼈1眉駅1閂業年：大正5(1916)年10月318

所在地：頁京塁府中市涵水が丘3-26-11
キロ柱：196キロメートル（新届起点 駅鼻追：地上駅（構上駅）

ホーム.2面2絨巣良人数：12,754人

ヽ

血
見兄、―\'\~

東

（璽府中駅l閂責年：大正5(1916)年10月31日
所在記果京蔀府中市清水が丘1-8-3

干口程：20.4キロメートルぽ祖品点）IR椙追ポ辻駅［ほ上副
ホーム.3面4縁剰已人数.21.153人

,~. 
日

I卸暉属iEl"l蔚訳I00棗年：昭和30(1955)庄4月298
所在地：棗京罰府中而八暢111-18

キロ程：0.9キロメートル（叩炉中品点）駅綱造；屯且R
ホーム.1面2緯員降人数：3,209人

現在の多屈霊園駅．

現在の東府中駅。

現在の府中競馬正門前駅。

守のホームからは、な北側に歴中自砥車

教資所滉える；ごの教哲所は凍都自動市は、、ウ

て)960年に設立＇された。その北側たほ且即呻

坦が通ってお~~現在の面佃詞はさらに北側（写

瓦土旭；見える。'~~西側の道路沿しヽ には既に高い

建物げンション）かかな出現している。こ咽直

配~記進むとアメリが軍の和阻'.I地が存 し、窪 返
凸された後は都立府中の森公園となり、

--~ ·" 
芸術劇場などがmヵ中てい活。

J.-•~ 滋知邑

多

lPi逗
園
駅
は
、
都
立
多
原
益
園
の
蚊
奇
り
駅

で
あ
り
、

1
9
1
6
（
大
花
5
)
年
10JJ
に
多
朋
駅

と
し
て
開
業
し
て
い
る
。
駅
の
北
側
に
大
き
く
広

が
る
都
立
多
附
虚
園
は
、
作
家
の
与
謝
野
鉄
幹

・
晶

子
夫
妻
、

三
島
巾
紀
夫
、
圃
家
の
岸
田
劉
生
の
ほ
か
、

軍
人
の
東
郷
平
八
郎
、

111本
五
卜
六
ら
有
名
人
の
総

が
多
数
あ
る
こ
と
で
知
ら
れ
る
。

1
9
3
2
（
昭
和
7
)
年
12
月
に
「
市
公
園
雖
地

前
駅
」
と
な
り
、

1
9
3
7
年
5
月
に
現
駅
名
の
「多

期
益
園
」
に
改
称
し
た
。
2
0
1o(~ 

成
22)
年

U
Hか
ら
橋
上
駅
舎
が
使
用
さ
れ
て
い
る
。
な
お
、

多
附
駅
は
西
武
多
序
川
線
の
駅
と
し
て
、
北
東
の
白

糸
台
駅
の
隣
に
存
在
し
て
い
る
。

束
府
中
駅
は
点
モ
線
と
京
王
競
馬
場
線
と
の
分

岐
駅
で
あ
る
。

駅
の
ル
—

ツ
と
し
て
は
、
1

9

1

6

年

10JJ
に
、
現
在
地
よ
り
約

5
0
0
メ
ー
ト
ル

府
中
駅
寄
り
に
八
幡
前
駅
が
開
業
し
て
い
る
。

1
9
3
5
年
11
月
、
現
在
地
に
「
臨
時
競
馬
場
前
駅
」

が
開
業
し
た
。
そ
の
後
、

1
9
3
7
年
9
J
J
に
八
幡

前
駅
は
「
束
府
中
駅
」
に
改
称
、

1
9
4
0年
に
両

駅
が
統
合
さ
れ
て
、
現
在
の
東
府
中
駅
と
な
っ
た
。

1
9
5
5
年
4
月
に
京
王
競
馬
場
線
が
淵
業
し
て
、

接
続
駅
と
な
っ
た
。

競
馬
場
線
の
府
中
競
馬
湯
正
門
前
駅
は
文
字
通

り、

J
R
A
（
日
本
中
央
競
馬
会
）
の
東
京
（
府
中
）

競
馬
場
の
北
側
に
位
訳
し
、
メ
イ
ン
ゲ
ー
ト
（
正

門）

・
ス
タ
ン
ド
と
は
至
近
距
離
に
あ
る
。
駅
の
淵

業
は

1
9
5
5
（
昭
和
30)
年

4
月
で
駅
の
構
造
は

地
上
駅
で
あ
り
、
改
札
日
を
出
る
と
そ
の
ま
ま
競
馬

場
へ
の
横
断
歩
逍
橋
に
つ
な
が
っ
て
い
る
。
こ
の

駅
は
、
京
王
線
の
中
で
最
も

l
n平
均
の
乗
降
人
且

が
少
な
い
駅
と
な
っ
て
い
る
。
ま
た
、
競
馬
場
内
に

は
J
R
A
競
馬
閲
物
館
が
設
誼
さ
れ
て
い
る
。

束府中～府中競

馬正門前を走る
2600系。 1977
年に廃車となるま
で｀各線で長く活

躍した。

府
中
市
で
西
武
多
摩
川
線
と
交
差

慶

ー・5
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高架駅に変わる前の府中駅の駅舎は小ぷりで、商店街の中にひっそりと存在

していた。バイクが停められている電柱には、木村家畜医院（獣医）と書かれ

た古い呑板が掛かっている。ポスト付近には自転軍が見えるが、まだ駅前に

は長閑な空気が漂っていた。

府
中
駅
は

l
9
1
6
（
人
正
5
)
年
10
月
、
京
王
冦
気
軌
珀

が
調
布
＼
，府
中
閻
を
延
伸
し
た
際
に
終
柑
駅
と
し
て
開
業
し

た
。
9
年
後
の

1
9
2
5
年
に
玉
附
祖
気
鉄
道
が
府
中
S
.

束
八
王
子
（
現

・
京
王
八
王

f
)
間
を
開
業
し
た
こ
と
で
述
絡

駅
と
な
っ
た
。
1
9
2
6
年
に
玉
南
俎
気
鉄
泣
は
京
王
と
合

併
し
た
が
線
路
は
結
ば
れ
て
お
ら
ず
、

1
9
2
8
（
昭
和
3
)

年
5
月
に
線
路
が
結
ば
れ
た
こ
と
で
、
新
宿
＼
東
八
エ
子
閻

の
直
通
迎
転
が
開
始
さ
れ
た
。

1
9
8
0
年
代
前
半
か
ら
絲
架
化
の
工
事
が
淵
始
さ
れ
、

1
9
8
9
（
平
成
元
）
年
10
月
に
ま
ず
ド
り
線
、

l
9
9
1
年

4
H
に
下
り
線
が
森
架
化
さ
れ
た
。
現
在
の
駅
の
構
造
は

3

府
の
祁
架
駅
で
、
島
式
2
面
4
線
の
ホ
ー
ム
は

3
階
に
誼
か

れ
て
い
る
。
駅
の
西
側
に
は

J
R
武
蔵
野
線
が
走
っ
て
お
り
、

北
西
に
北
府
中
駅
、
南
西
に
府
中
本
町
駅
が
散
か
れ
て
い
る
。

駅
の
北
側
を
線
路
と
並
行
し
て
甲
州
街
氾
（
国
迫
20
号
）
が
走

り
、
南
側
に
は
I
D
|州
街
逍
が
走
っ
て
い
る
。

府
中
市
に
は
東
京
競
馬
場
以
外
に
も
全
国
的
に
有
名
な

場
所
が
数
多
く
存
在
す
る
。
そ
の
ひ
と
つ
が
駅
南
側
の
市
役

所
に
隣
接
す
る
大
國
魂
神
社
で
、
現
在
の
東
京
都

・
神
奈
川

県
に
あ
た
る
武
蔵
国
の
総
社
で
あ
っ
た
。
こ
の
悦
内
は
武
蔵

国
の
国
府
が
あ
っ
た
場
所
と
さ
れ
て
お
り
、
「
府
中
」
の
地

名
も
こ
こ
か
ら
発
生
し
て
い
る
。
さ
ら
に
附
の
中
央
蒻
速
辺

路
沿
い
に
は
、
松
任
谷
由
実
の
歌
で
有
名
に
な
っ
た
サ
ン
ト

リ
ー
の
武
蔵
野
ビ
ー
ル
工
場
も
存
在
す
る
。
ま
た
、
東
京
競

馬
場
の
南
東
に
は
、
ボ
ー
ト
レ
ー
ス
が
行
わ
れ
る
多
摩
川
競

艇
場
も
あ
る
。

大
國
魂
神
社
、
ピ
ー
ル
工
場
も
有
名

1916年に調布駅から延伸。
一時は終着駅に

玉南電気鉄道と連絡していた歴史。
現在は高架駅

現在の府中駅．

開業年 ：大正5(1916)年10月31日
所在地：東京都府中市宮町1-1-10 

キロ程； 21.9キロメートル（新宿起点）駅椙造 ：高架駅
ホーム ：2面4線乗降人致 ：8万5279人
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右下かぢた上，a匡ぴる忠卦酎コ府中釈力叩かれている

．在は近代的なビッグ・ステーションに変わっているか、
の当時はホーム、・駅舎ともg、それほど規楔は大きくなかっ
的 現在⑱ 口患！こは、ベテス砂アンデッキで結1れれto
瞬膵居年施設 r~送迄」と伊勢丹府蝉が存在するit、
マには西這中店が淫っh1.,_た'r西側（左）には，洞
中 物のダヤキ並木が見え｀この付近には長崎屋や忠実屋

の四釜全した画面の左上には；府中ー中第辺ヽ
蕊の校舎、ぷ ンドが見廷ぷ ... t., Q, 鳴
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＇ 和野贔寓；；
戦前に南武鉄道（現・南武線）の駅との連絡のために移転した分倍河原

駅は、両駅の連絡のために複雑な構造になっていた。

r鼎開業時の駅名は「屋敷分」、 JR南武線と連絡
i新田義貞が幕府軍を破った分倍河原古戦場あり

姦ら.JI~ -==--~◄ ~ ・エヽ

京王電気軌道による配電寡業の名残。分倍河原付近には

高圧配電線となっていた高層電柱がある。
現在の
分倍河原駅．

~ 

序~~J .:l u , -~-'こ·._.... _ 

間菜年 ：大正14(1925)年3月24日
所在地 ：稟京都府中市片IIJ2-21-18

キロ程 ：23.1キロメートル（新宿起点） 駅椙返 ：高架駅
ホーム ：2面2線巣縫人数 ：92.493人

府
中
駅
を
出
た
京
王
線
は
大
き
く
左
に
カ
ー

プ
し
て
南
に
進
み
、
分
倍
河
原
駅
に
至
る
。
こ
の

駅
は

J

R
南
武
線
と
の
連
絡
駅
と
な
っ
て
い
る
。

1
9
2
5
（
火
正
14)
年
3
月
、
玉
南
電
気
鉄
道
（
視
・

京
工
電
鉄
）
の
辰
敷
分
駅
と
し
て
開
業
し
て
い
る
。

1
9
2
8
（
昭
和
3
)
年
1
2
)
、
現
在
の
駅
名
で
あ

る
「
分
倍
河
原
」
に
改
称
し
た
。
こ
の
と
き
、
私
鉄

の
南
武
鉄
近
（
現

・
J

R
南
武
線
）
の
大
丸
＼
屋
敷

分
間
が
開
通
し
て
同
線
の
歴
敷
分
駅
が
誕
生
し
て

辿
絡
駅
と
な
っ
た
。
1
9
2
9
（
昭
和
4
)
年
4
J
I、

京
王
の
駅
は
南
武
鉄
逍
と
の
連
絡
の
た
め
に
移
転

し
て
い
る
。
こ
の
年
の
口
月
、
南
武
鉄
迫
は
立
川
駅

ま
で
延
伸
し
て
駅
名
も
「
分
倍
河
原
」
と
な
っ
た
。

現
在
の
駅
は
京
王
と
J

R
の
共
同
使
用
駅
で
、

両
線
と
も
に
ホ
ー
ム
は
相
対
式
2
面
2
線
の
構
造

現
在
は
京
王
と
J

R
の
共
同
使
用
駅

で
あ
る
。
両
線
は
西
側
で
ほ
ぼ
府
角
に
交
弟
し
て

い
る
が
、
駅
舎
は
府
中
（
立
川
）
困
線
の
k
に
設
け

ら
れ
て
お
り
、

J
R線
ホ
ー
ム
は

「府
中
崖
線
」
の

庄
下
、
京
モ
線
ホ
ー
ム
は
崖
k
に
四
か
れ
て
い
る
た

め
、
構
内
は
複
雑
な
構
造
と
な
っ
て
い
る
。
京
王
線

の
列
車
は
特
急
を
含
め
た
全
列
TJIが
停
車
す
る
。

「
分
倍
河
原
」
は
鎌
介
時
代
未
期
、
新
田
義
貞

(1
3
 0
0
年
頃
＼
ー
3
3
8
年
）
が
鎌
倉
硲
府
軍

と
戦
っ
た
占
戦
場
の
地
名
と
し
て
知
ら
れ
て
い
る
。

こ
の
戦
い
は
、
一
時
は
茄
府
軍
が
勝
利
し
た
も
の
の

最
終
的
に
は
義
貞
軍
が
勝
利
を
収
め
、
鎌
倉
恭
府
の

滅
亡
、
建
武
の
新
政
に
つ
な
が
っ
た
。
こ
の
歴
史
を

鑑
み
て
、
駅
の
名
称
は
昭
相
前
期
に
当
時
の
村
名

(
B敷
分
）
か
ら
、
占
戦
場
（
史
跡
）
の
名
称
に
変
更

さ
れ
た
。
尻
敷
分
村
は
甲
州
街
道
沿
い
に
あ
っ
た

村
で
、
宜
人
や
神
官
な
ど
の
屈
敷
が
あ
っ
た
場
所
か

ら
村
名
が
生
ま
れ
た
と
さ
れ
る
。

①旧甲州街道
東府中駅前から府中市役所前を通り、本宿町で甲州街道（国辺20号）と合

流する。かつての甲州街道で、現在は都道になっている。

②分倍河原駅
東西に走る京王線と、南北に走る国鉄南武線が接続する分倍河原駅である。

京王駅は西側で南武線と連絡していた。

③片町公園 ・駅前ロータリー
この当時、駅前に広いスベースがあった。現在は駅前ロータリーが設けら

れ、東側には片町公園、南側には府中東芝ピルがある。
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①新府中街道
南北に走る幅の広い潤路で、都道18号が新府中街道と呼ばれている。西府

駅の東側、中河原駅の下を通り、関戸橋で多摩川を渡る。

②京王線中河原駅
京王線の中河原駅は1974&平に高架駅となった。 2004年に駅舎はリニュー

アルされている。

③府中テニスクラプ
府中市住吉町にあるテニスクラプ。屋外に6面のコートが見えるが、現在は

クラプハウスとともに4面の夜間照明つきのコートがある。

④法音寺・府中おともだち幼稚園
駅の北側には真言宗豊山派の寺院、法音寺が存在し、その北側には府中おと

もだち幼稚園がある。

⑤りそな銀行府中中河原支店・西友中河原店
現在、中河原駅前には新府中街道に面して、りそな銀行府中中河原支店、西

友中河原店が並んで店舗を構えている。

現在の中河原駅。

""'='~ 
1925年にに箕南電気鉄道の中河原駅として開業
現在は京王の高架駅。新府中街道の上に設置

中
開業年大正14(1925)年3月24日

所在地 ：東京都府中市住舌町2-1-16 
キロ程 ：24.7キロメートル（新宿起点 駅構返 ：高架駅

ホーム ：2面2綿乗降人数 ：25.461人

197碑に高架駅に変わる前の中河原駅。地上駅時代の風景で、西側にはかなり広い踏切

が存在した。

一—―

=- —9 

地平時代の中河原駅ホーム。宅地化が徐々に進ん

でいたが、駅周辺にも田畑が多かった。
~-噌 ,,..

キ
ュ
ー
ピ
ー
中
河
原
工
場
が
存
在

京
王
線
は
分
倍
河
駆
駅
を
過
ぎ
る
と
、
中
央
自
動

車
道
の
下
を
く
ぐ
り
、
再
び
大
き
く
カ
ー
プ
し
て
十
閑
西

へ
進
む
こ
と
に
な
る
。
次
の
中
河
原
駅
は
、
新
府
中
街

追

・
鎌
介
街
逍
と
の
交
差
点
上
に
設
置
さ
れ
て
い
る
。

1
9
2
5
（
大
正
14)
年

3
月
に
玉
南
屯
気
鉄
逍
の
中

河
原
駅
が
開
業
し
て
い
る
。
ー
9
2
6
（
大
正
15)
年

12
月
、
京
王
俎
気
軌
逍
（
当
時
）
と
合
併
し
て
京
モ
線
の

駅
と
な
っ
た
。

中
河
原
駅
の
構
造
は
、
相
対
式
ホ
ー
ム
2
面
2
線
の

高
架
駅
で
、
下
を
鎌
む
街
逍
が
走
っ
て
い
る
。
以
前
は

地
上
駅
で
、

1
9
7
4
（
昭
和
49)
年
7
月
に
●n
回
架
化

さ
れ
た
。
2
0

0

 
4
（
平
成
16)
年
12
月
に
駅
舎
が
リ

ニ
ュ

ー
ア
ル
さ
れ
て
い
る
。

駅
の
南
側
に
は
多
摩
川
が
流
れ
、
鎌
倉
街
逍
の
関
戸

橋
が
架
か
っ
て
い
る
。
こ
の
多
限
川
は
、
占
く
は
現
在

よ
り
も
北
側
の
府
中
（
立
川
）
崖
線
付
近
を
流
れ
、
浅
川

が
硯
在
の
多
限
川
付
近
を
流
れ
て
い
た
。
こ
の
た
め
、

中
間
地
点
で
あ
っ
た
こ
の
駅
付
近
は
占
く
は
「中
河
原
」

と
呼
ば
れ
、
駅
名
に
採
川
さ
れ
た
形
で
あ
る
。

駅
の
南
西
、
以
王
線
の
線
路
沿
い
に
キ
ュ

ー
ピ
ー
の

中
河
原
工
場
が
存
在
す
る
。
マ
ヨ
ネ
ー
ズ
を
t
J
J商
品

と
す
る
氏
品
会
社

「
キ
ュ

ー
ビ
ー
」
は
、
本
社
は
渋
谷

に
四
き
、
仙
川
に

t
場
を
設
け
る
な
ど
、
京
王
と
は
絃

の
深
い
会
社
で
あ
る
。
仙
川
工
場
の
跡
地
は
現
在
、
「
仙

川
キ
ュ

ー
ポ
ー
ト
」
と
し
て
、
オ
フ
ィ
ス
な
ど
と
も
に

見
学
施
設
「
マ
ヨ
テ
ラ
ス
」
を
設
け
、
．
般
客
が
マ
ヨ

ネ
ー
ズ
に
関
す
る
さ
ま
ざ
ま
な
体
験
を
す
る
こ
と
が
で

き
る
。
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大きなカープの真ん中
に設置されている聖蹟

桜ヶ丘駅のホーム風
景。 2両編成の電車も
多かった時代、ホーム
を覆う屋根は上下綴と
もにとても短かった。

出
』

京王線では多摩市唯一の駅、1925年に開業
---~ 当初は関戸駅。行幸と桜花から現駅名

~, 

ヽ
多摩川に架かる鉄橋は玉南電気鉄道の開業時に単線とし
たため、列車本数が増えるにつれ輸送上のネックとなっ

ていた。写頁は複線化完成から数年後の虚梁．

＇ 
l;'l 

間翠年 ：大正14(1925)年3月24日
所在地 ：東京都多摩市閲戸1-10-10

キロ祖 26.3キロメートル（新宿起点） 駅構返 ：高架駅

ホーム；2面2線果降人数・64.376人

現在の聖蹟桜ヶ丘駅。

．
 
．．
 

・
ヽ ｀ 

帝都 篭 鉄

=-:-:~ — 袖紅屎
~TR迫匹血1叫四鼻1111N

多摩町の誕生を祝う華やかなゲートが飾られている聖蹟桜ヶ丘駅。左手には、京王桜

ケ丘分譲地の様子を紹介する大きな案内図（地図看板）が立てられ、駅前売店も見える。

1964年までは、多摩川鉄橋を越える必要があり、中河原駅から先は単線区間であった。

1962年、当時の京王帝都霞鉄による「桜ヶ丘住宅地」の第1期分譲が開始されて、この

駅の利用者も増加することになる駅周辺には京王百貨店などが建設され、駅前の風景

も大きく変化してゆく。1969年、地上駅舎は改築されて、高架駅と変わった。
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逼痣蜃至

京
モ
線
は
多
限
川
を
渡
っ
て
多
摩
市
に
入
る
。

咆
蹟
桜
ヶ
丘
駅
は
多
限
市
内
に
お
け
る
京
王
本
線

唯

一
の
駅
で
あ
る
。
ち
な
み
に
隣
の
中
河
原
駅
は

府
中
市
、
付
草
闊
駅
は

H
野
市
に
器
か
れ
て
い
る
。

型
穎
桜
ヶ
丘
駅
は

1
9
2
5
（
大
正
14)
年
3
月

に
玉
南
屯
気
鉄
逍
の
関
戸
駅
と
し
て
開
業
し
て
い

る
。
ー
9
2
6
（
昭
和
元
）
年
12
月
に
点
工
の
駅
と

な
り
、

1
9
3
7
（
昭
和
12)
年
5
月
に
現
駅
名
の

「
型
粕
桜
ヶ
丘
」
に
駅
名
を
改
称
し
た
。
1
9
6
9

（昭
fll44)
年
に
轟
架
駅
と
な
り
、
特
急
を
含
め
た

全
列
車
が
停
車
す
る
。

開
業
喝
初
の
駅
名
で
あ
る
「
関
戸
」
は
、
鎌
介

硲
府
が
旧
鎌
倉
街
逍
沿
い
に
設
け
た

「製
ノ
関
」

に
ま
つ
わ
る
地
名
で
、
現
在
も
多
序
市
の
住
居
表
示

と
し
て
残
り
、
多
摩
川
に
は
関
戸
橋
が
架
け
ら
れ
て

い
る
。

駅
の
南
側
に
は
多
摩
市
役
所

ま
た
、
現
在
の
駅
名
で
あ
る
「
塑
敢
桜
ヶ
丘
」
は
、

「班
翔
」
と
「
桜
ヶ
丘
」
を
組
み
合
わ
せ
た
も
の
で

あ
る
。
「
咆
蹟
」
は
明
治
天
旦
の
御
狩
場
が
付
近
に

あ
り
、
犬
塁
が
行
幸
し
た
場
所
を
表
し
て
い
る
。
ま

た
、
「
桜
ヶ
丘
」
は
桜
の
名
所
で
あ
る
駅
南
側
の
地

名
か
ら
採
ら
れ
て
い
る
。
駅
の
南
東
に
広
が
る
都

立
桜
ヶ
丘
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園
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、

1
9

3
o(昭
和
5
)
年
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開
館
し
た
旧
多
限
型
臥
記
念
館
が
仔
在
す
る
。
こ

こ
に
は
、
浅
草
に
あ
っ
た
三
条
実
美
の
別
邸
、
対
動

荘
が
移
築
さ
れ
て
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た
。

ま
た
、
こ
の
駅
の
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側
、
約
ー
キ
ロ
離
れ
た
場
所
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は
多
底
市
役
所
が
四
い
か
れ
て
い
る
。
l
8
8
9

（
明
治
22)
年
に
関
戸
村
と
蓮
光
寺
村
な
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が
合
併

し
て
神
奈
川
県
に
多
摩
村
が
成
立
し
た
。
ー
8
9
3

（
明
治
26)
年
に
東
京
府
に
移
管
さ
れ
、

1
9
6
4

（
昭
和

39)
年
に
多
摩
町
と
な
っ
た
。

1
9

7
1
（
昭
和
46)
年
に
市
制
が
施
行
さ
れ
て
多
摩
市

が
誕
生
し
て
い
る
。



悠々と流れる多が川を越えた多摩市側に、呵足図桜ケ丘絵駅が滋かれている。

1969年に訳周辺は高架花ざれぞお/2.,J, 凡の東西を通る道路の上を通5
ている。1北側セヵープする'Eiの道路ど京王様に囲老れる形で、京王百貨店
聖蹟桜ケ丘店（京王桜ケ丘ショッピング竺ンター） ~(存在するが、この当時
は工事中てあったこ改節泡:;=i~~酉退膨見える大きなマンジョジは、
ザ・・スクエア匂呼ばれている。駅南測には、川崎街道が走っており，-沿道
吋ェ凶じが侑えて，いる．
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『多摩市史』に

登場する京王線①

玉南電気鉄道設立申請の経緯
戦後恐慌が発生した大正9年 (1920)の11月10日、

)~ 子の桑都公会堂で玉南鉄道発起人総会が開かれた

（資4-22)。総会では会社創立事務の進捗をはかるた

め各市町村から設立要貝を置き、その要貝より常任委

貝を定めることとして、設立委貝には府中町6、西府村

4、多摩村6、由井村3、由木村3、七生村7、東京市3、

八王子市11、元八王子村1、川口村1、浅川村2、横山

村 1の合計48人が選ばれている。要貝数が多い西府村、

多摩村、七生村、八王子市は、府中町を含めて玉南鉄道

が開通を予定されているからである。ちなみにこの時、

多摩村からの創立委員は小川平吉（府会議員）、新田信

蔵（元村会議貝）、杉田林之助（村会議員）、佐伯太兵衛

（南多摩郡会議員）、相沢兵蔵（元村会議員）、富沢政賢

（前村長）の有力者6人であった。

創立委貝48人の中から常任委貝13人が選出された。

この13人の中には林副重、小宮佐一郎、小川時太郎な

どかつての民権家がみえ、京王電気軌道株式会社（通称

京王電軌）の社長井上篤太郎の名が最後に記されて創

立総会の意義を高めていた。井上自身もかつては愛甲

郡の民権家として活躍し、神奈川県会議員をも歴任し

ていた。

玉南鉄道が目指したのは、すでに京王電軌が新宿と

府中を結んで電車を走らせており、府中から八王子ま

で玉南鉄道を設立して結合させることにあった。京王

電軌は当初、新宿・八王子間の新設を目指していたが、

経営不振のため実現せず、府中 ・八王子間の路線免許

は取消されていた。玉南鉄道という新線をあえて設立

したのは次の理由があったからである。

①沿線住民の資金を活用して、京王自社の資金負担

を緩和しようとしたこと

②新線として地方鉄道法の適用を受け、政府より補

助金を獲得しようとしたこと

（青木栄一「京王帝都電鉄のあゆみ」 『鉄道ピクトリ

アル」No.422所収）

以上の2点であるが、地方鉄道法は大正8年4月10

日公布、 8月に施行されたばかりであった。それまでは

京王電軌は沿線住民の要請があったが、それには応じ

なかった。京王電軌が玉南鉄道設立に踏み切ったのは、

沿線住民の資金協力と共に8年の地方鉄道法の公布が

あったからである。同法は経営者が営業不振の場合、 5

年間に限り不足額を補助することを約束していた。そ

れに加えて大正前半期は私鉄の建設プームに湧いてい

た時でもあった。西武鉄道、京浜急行電鉄など東京郊

外電車は、大正時代につぎつぎ新線をつくっていった

（竹村民郎 「大正文化J)。京王電軌もこのブームに乗っ

て郊外へと鉄路を進めていったのである。

補助金を得るためには地方鉄道法に従わなければな

らなかった。当時の地方鉄道法では4フィート6イン

チ(1372ミリ）軌間が認められていなかったので、玉南

鉄道の軌間は3フィート6インチ (1067ミリ）となり、

305ミリも狭く京王電軌と直通運転はできなくなって

しまった。それに沿線住民の資力提供と地方政治家の

要求を満足させるためには社の方針であった甲州街道

沿いの路線敷設を「南回り」に変える必要もあった。そ

れらを含めて大正9年l1月30日、玉南鉄道創設の常任

委貝により鉄道省に敷設免許が申請された。

玉南電気鉄道の設立
大正10年(1921)1月18日の＂窃 t日日新聞Iは、「玉

南鉄道愈々出願提出」の見出しを掲げ、地方鉄道法の補

助を受ける設定のもとに願書を提出したと報じ、開通

までには3か年の歳月を要することを記している。日

野市の金剛寺境内にある「玉南電気鉄道記念之碑」によ

ると、敷設免許を申請して10年10月に免許を得、 11年

7月に資本金を150万円と定め役員を選定して会社設

立を告げた、と刻まれている。会社の正式名称は定款

によると「玉南鉄道株式会社」と記されている。

会社設立について「趣意書」、「起業目録見書」、「定

款」などの一運の文書が鉄追省に提出された。そのうち

「発起趣意聾」には玉南鉄道が目指している内容をまと

めている。

玉南鉄道は京王電軌の終点である府中を起点として

西府村と多摩村の地内で多摩川を横断し、その支流浅

川の南岸に沿って八王子にいたる路線で、交通不便に

あった沿道居住者に与える利益は多大で、沿線の面目

を一新することは疑いないとしている。加えて玉南鉄

道沿線の行楽地として百草園、平山城址、高幡不動は

一般によく知れわたっており、 1日の閑を郊外の自然に

接することは都会人士にとってこの上なく、八王子は

機業地として商業が盛んで、沿線の農村は農林産物を

産出し、旅客の往来と物資の集散が多いことは言をま

たないとしている。

とりわけ戦後経済界の好況の影唇で、都市も農村も

相当の資金を抱擁している時に、徒に死蔵しているよ

りも鉄道のごとき安全確実な公共事業に投資するの

は、単に個人の利益だけではなく国家経済上最も有益

であるとしている。要するに京王電軌を含めて玉南鉄

道は、沿線住民に大戦直後の余裕資力を安全な鉄道へ

投資することを期待し、資金協力を訴えていた。さらに

地方鉄道法に拠り、敷設する鉄道に対し、政府は従来

5朱の補助を支給していたが、 3月の議会で7分に増

加し、鉄道の場合建設工事中5朱の利息配当を認めら

れている、としている。このことは玉南鉄道建設の絶好

の機会として発起した、と趣意書に記している。

「起業目論見書」では、玉南鉄道は旅客と貨物の運送

を目的とし、資金は総額200万円で、内訳は鉄道資金

として175万円、付帯事業資金として25万円を計上し

ている。線路の起点と終点、ならびに通過地名につい

ては、府中町京王電気軌道株式会社終点を起点とし、

北多摩郡西府村・南多摩郡多摩村・七生村から由井村

を経て八王子市西端台町に至る地点であった。最終地

点はのちに台町から現在の明神町に変更された。鉄道

は電気鉄道方式で直流架空単線式であった．

京王電気軌道への吸収合併
大正11年 (1922)7月、玉南鉄道は次のように取締

役社長をはじめ会社役貝を決め玉南鉄道株式会社を設

立した。

取締役社長井上篤太郎

取締役島田竹三郎渋谷定七渡辺孝詈木重匡

監査役小川平吉（多摩村） 井上平左衛門

会社役貝は取締役と監査役で株式200株以上を所有

する者から選任すると決められていた。その他相談役

に藤井諸照（多摩村）と森久保作蔵がいた。

敷設工事は測量からはじまり、工事施行認可を申翡、

認可後、全線5区と多摩川橋梁工事に分けられ、まず

難工事とされた橋梁から開始された。大正13年5月25

日には関戸・八王子間の工事に若手、停車場・停留所の

名称も申請された。現在の聖蹟桜ヶ丘は関戸という名

称の停留所で、乗降場と簡単な建物のみであった。百

草は当初は落川停留所であったが、開通前に百草停車

場に変更された。百草停車場には便所や信号機、簡易

連動機も設備されOO戸よりは充実していたようである。

大正14年3月16日、玉南鉄道では府中・東八王子間

の工事が竣工したので、 3月20日から運転を開始した

い、と鉄道大臣に申請した。3月23日には工事竣工に

ついての監査報告が玉南鉄道宛に提出されている。そ

の結果は路線・車輛・電気設備とも異状なしという報告

であった。

3月24日、玉南鉄道は一斉に開莱した。客車ポギー

式86人乗5輛、 72人乗小貨物1屯積合造車5輛、 10

屯積貨車1輛の電車が動き始めた。府中駅を出るとす

ぐに90度左にカーブして甲州街道をはなれて南にくだ

り、西府村の中河原から多摩川の鉄橋を渡り関戸に達

する。このカーブは政治や地元住民の思惑が絡んだ曲

線であった。そこから西に方向を変えて田園地帯を一

路東八王子へと電車は向った。3月末ともなれば桜の

花の便りもちらほらささやかれる時であった。

開業2日後の26日には、高幡駅構内で開通式が行わ

れた。総費額は実に230万5000円で、当初の予算200

万円を大きく上まわっていた。

玉南鉄道は地方鉄道法にもとづいて発足し、発足当

初から地方鉄道補助の援助を期待していた。そこで開

業直前の2月10日、玉南電気鉄道株式会社社長井上篤

太郎は、鉄道大臣に「地方鉄道補助申請書」を提出した。

ここではじめて玉南鉄道から玉南電気鉄道としている

（以後「玉南電鉄」と記す）。内容は、工事中閲東大震災

の影智を受けて労働力や諸材料の供給がつかず、建設

費が著しく膨張し、それに加えて経済界の不況で開業

後予期した成績をあげることができず自立不可能と判

断されるようになった。そこで地方鉄道補助法により

相当の援助を請いたいと申請した。

玉南電鉄の申請にもかかわらず鉄道省は、なしの礫

であった。そこで3か月後の5月9日、「地方鉄道補助

追願書」を提出した。3月24日に営業を開始したが、「到

底収支相償ヒ難」いので特別の詮議で補助を速やかに

願いたい、と実績をふまえて鉄道大臣に懇願した。

（以下略）
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左に多摩動物公園駅に

向かう列車、右に新宿

駅に向かう列車が見え

る高幡不動駅のホーム
風景。手前には構内踏

切が設けられていた。

II中央のホームは、本線

の下りが使用していた。 已

百草園駅は、玉南電気鉄道の百草駅として開業
高幡不動駅では動物園線が分岐、モノレール線も•• .. 

三

（百重・飢1間簗年：大正1411925)年3月248
所在地：棗京醤日野市百亘209

キロ程'28.0キロメートル（新宿起点） 駅構逗：地上駅(ll上駅）
ホーム： 2ii!i2緑剰望人散：7,943人

ヽ

. .. 
ロ』

II暢不働駅1肩稟年：大正14(1925)年3月24日
所在地：夏哀区日野市高籍139

キロII:29.7キロメートル（訴宿g点）R肩逗，地上駅濯上駅）
ホーム： 3面5緑乗樋人数；60,069人

l多・懃帽公11111閲繋年；昭和39(1964)年4月29日
所在地 ：景京醤8野市程久保3-36-39

キロ租 2,(); キロメートル［高籍不動起点）駅員逗：地上爪

ホーム；1面2緯棗降人数：6,483人
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現在の多摩動物公園駅。

百
収
園
駅
は
、
現
在
は
京
王
が
所
布
す
る
点
王

面
収
園
の
土

oonと
な
っ
て
い
る
。

1
9
2
5
（大

正
14)
年
3
月
に
玉
南
祖
気
鉄
逍
の
百
紺
ヤ
駅
と
し
て

開
業
し
、

1
9
3
7
（
昭
和
12)
年
5
川
に
現
駅
名

の
「
百
草
園
」
に
改
称
し
て
い
る
。
現
在
は
橋
K

駅
舎
を
打
す
る
地
上
駅
で
、

2
0
1

o(平
成
22)

年
10
月
に
駅
改
良
工
事
が
完
成
し
、
橋
K
駅
舎
、
南

北
自
由
通
路
が
誕
生
し
た
。

次
の
高
幡
不
動
駅
は
、
京
王
線
と
動
物
園
駅
の

分
岐
点
で
あ
り
、
多
朕
都
市
モ
ノ
レ
ー
ル
線
と
も
述

絡
し
て
い
る
。
ま
た
、
構
内
に
車
両
枯
地
の
高
幡
不

動
検
車
区
が
存
在
し
、
始
発
終
酋
の
列
市
が
設
定
さ

れ
て
い
る
。

高
幡
不
動
駅
の
開
菜
は

1
9
2
5
年
3
月
で
、
当

初
の
駅
名
は
「
占
四
幡
」
を
名
乗
っ
て
い
た
。
1
9

2
6年
12
月
に
点
王
の
駅
と
な
り
、

ー
9
3
7
年
5

「
高
幡
不
動
」
は
京
王
線
の
主
要
駅

月
に
現
駅
名
の
「
贔
幡
不
動
」
と
な
っ
た
。
こ
の

駅
名
は
付
近
に
あ
る
、
真
言
宗
籾
111派
別
格
本
111の

縣
幡
不
動
祁
（
金
隋
寺
）
に
巾
来
す
る
。

1
9
6
4

（
昭
和

39)
年
4
月
、
高
幡
不
動

S
多
序
動
物
公
園

問
の
多
窮
動
物
公
園
線
（
現

・
動
物
園
線
）
が
淵
通

し
、
況
在
地
に
移
転
し
て
い
る
。

2ooo(~ 

成

12)
年
1
月
、
多
摩
都
市
モ
ノ
レ
ー
ル
線
が

OO通
し
、

連
絡
駅
が
設
四
さ
れ
た
。

高
幡
不
動
駅
か
ら
2
.0
キ
ロ
続
く
、
動
物
園
線

唯

一
の
駅
が
多
摩
動
物
公
園
駅
で
あ
る
。
開
業
は

1
9
6
4
年

4
月
に
多
序
動
物
公
園
線
の
駅
と
し

て
凋
業
し
、

2
0
0
 
0
年
l
JJ
に
多
摩
都
市
モ
ノ

レ
ー
ル
線
の
駅
が
誕
生
し
て
連
絡
駅
と
な
っ
た
。
多

摩
動
物
公
園
は
、

1
9
5
8
（
昭
和
33)
年
に
恩
賜
K

野
動
物
園
の
分
園
と
し
て
開
園
し
、
現
在
は
東
京
動

物
園
協
会
が
運
営
し
て
い
る
。
広
大
な
敷
地
を
利

用
L
て
、
ラ
イ
オ
ン
な
ど
の
無
柵
放
焚
式
展
示
を
行

い
、
オ
ラ
ン
ウ
ー
タ
ン
の
飼
育
で
も
知
ら
れ
る
。

簡素な屋根が付

けられた、百草園

駅の小さな駅舎。

ホームに渡る構内
踏切の横には r駅
に止まらない電車

があります。充分

こ注意下さいj と
いう注意看板が見

える。



3面5線のホームを含めた、複唯な構造をもつ高幅

不動駅の様子がよくわかる空撮写真である。駅の北 r

側（右）｛ビは： 高播不動検車区が広がっている• その

先｛右奥）には、浅川の流れが見える。駅の南東に見

える大きな建物は京王スト.7~幡店て、駅改良工享.

京王高祖l:::'.ルの辻替えに伴い、 2007年に京王高幡

ショッピングセンターとなった。中央やや上に、五

重塔や玉要文化財の不動堂がある寺院は、駅名の由

来となった金剛寺（高幡不動尊）である。

↓
≫
 

≫
 

•

9 
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撮膨匹ニ

野猿峠ハイキングコース、平山城址公園を訪れる行楽客で賑わいを見

せるようになった平山城址公園駅。前名は「平山」であった。

... 
北野街道と浅川の間の狭い場所に駅舎が設けられていた南平駅。周辺

が住宅地に変わり、現在は橋上駅舎をもつ駅となっている。

~,.;J 

... :. 泣楚沿

,, __ .,.c,.__',_ヨ□—, +, 

況省·>:-i':~~·

手前に浅川の流れがあり、護岸道路を挟んだ南東（上）に平山城址公園駅が存在する。駅の東側には、既に駅前広場が整備されてい

るが、付近には2009年に日野市立平山図得館がオープンしている。駅から少し離れた南側には、平山緑地が存在する。ここには現在、

曹洞宗の寺院、大澤山宗印寺があるが、かつては安行寺無塁院があったとされている。平山城址公園は、この緑が見える場所のさら

に南側にある。

‘ 
． 

浅川と北野街道の間を走る京王線に南平駅
平山城址公園駅には源氏ゆかりの武将の史跡

ヽ

現在の南平駅。
~-• 

現在の平山城址公園駅。

（南平駅］ 閲菜年：大正15(1926)年4月28日
所在地：東京彗8野市南平6-9-31 

キロ程：32.1キロメートル（新宿起点）
駅構造：地上駅（椙上駅）

ホーム： 2面2繰原降人数・10,829人

1平山域址公國駅J閲業年 ：大正14(1925)年3月24日
所在地 ：東京都日野市平山5-18-10

キロ程：33.4キロメートル（新宿起点）
駅構造 ：地上駅

原隣人致 ：8,806人ホーム ：2面2線

.. ぷ -
斜めに走る京王線には南平駅が四かれている。この駅がある場所から浅川を挟んで北西側に約 1キロのところには、中央線の豊田

駅がある。一方、反対側には京王線と並行して北野街道が走り、写真左下にその一部が見えている。現在は、平山城址公園駅側に設

置された橋上駅舎付近から、北野街道に向かって真っすぐに伸びる道路で結ばれている。

森
幡
不
動
駅
を
過
ぎ
る
と
、
点
王
線
は
浅
川
の
雨
側

を
進
む
こ
と
に
な
る
。
ま
た
、
線
路
の
南
側
に
は
、
北

野
街
道
が
通
っ
て
い
る
。
こ
の
付
近
で
は
、
浅
川
の
北

側
に
J
R
中
央
線
が
走
っ
て
お
り
、
豊
田
駅
が
骰
か
れ

て
い
る
。

南
平
駅
は
、

1
9
2
6
（
大
正
15)
年

4
月
に
玉
南

冠
気
鉄
道
の
駅
と
し
て
開
業
し
て
い
る
。
1
9
2
6
（昭

和
元
）
年
12
月
に
京
王
の
駅
と
な
り
、
現
在
に
至
っ
て

い
る
。
現
在
の
駅
の
構
造
は
相
対
式
ホ
ー
ム
2
面
2
線

を
有
す
る
地

K
駅
で
、

2
0
1
ー
（
平
成
23)
年
に
栢
上

駅
舎
が
完
成
し
て
い
る
。
区
間
急
行
、
快
速
、
各
駅
倅

車
が
停
車
す
る
。

平
山
城
址
公
園
駅
は
、

1
9
2
5
年
3
月
の
五
雨
屯

気
鉄
逍
の
開
通
時
に
平
111駅
と
し
て
開
業
し
て
い
る
。

1
9
5
5
（
昭
和
30)
年
9
月
に
現
駅
名
の
「
平
山
城

址
公
園
」
に
改
祢
し
、

1
9
7
6
年
10
月
に
現
在
地
に

移
転
し
て
い
る
。

駅
の
構
造
は
相
対
式
ホ
ー
ム
2
而
2
線
の
地
ヒ
駅

で
、
駅
舎
は
1
番
線
ホ
ー
ム
側
に
附
か
れ
て
お
り
、
ホ
ー

ム
間
は
地
下
道
で
結
ば
れ
て
い
る
。
こ
の
駅
も
区
間
急

行
、
快
速
、
各
駅
停
111が
停
車
す
る
。

こ
の
駅
の
駅
名
は

17野
市
と
八
王
子
市
に
ま
た
が

る
「
東
京
部
立
平
山
城
址
公
園
」
に
巾
来
す
る
。
こ

の
付
近
に
は
、

f
安
時
代
末
期
か
ら
鎌
介
時
代
に
か
け

て
の
源
平
合
戦
時
に
、
源
氏
方
の
武
将
と
し
て
活
躍
し

た
平
Ill季
阻
の
居
館
が
あ
り
、
公
園
付
近
は
見
張
所
で

あ
っ
た
と
い
わ
れ
る
。
以
前
は
ゴ
ル
フ
場
が
あ
っ
た
が
、

ー
9
5
4
年
に
公
園
が
淵
設
さ
れ
た
。
野
猿
峠
ハ
イ
キ

ン
グ
コ
—

ス
の
中
間
に
あ
り

、

サ
ク
ラ
の
名
所
と
し
も

知
ら
れ
て
い
る
。
ま
た
、
駅
の
北
側
を
流
れ
る
浅
川
に

は
、
平
1
橋
が
架
か
っ
て
い
る
。

北
側
を
走
る
中
央
線
に
豊
田
駅

71 70 



高尾線が開通していなかった頃の北野駅で、現在とは異なる様相の

ローカル駅であった。戟前には御陵線があったため、この頃も 2面3
線のホームが残されていた。

小さな改札口の上に屋根が付いているだけの構造だった長沼駅。この

頃は、周りを水田に囲まれた小さな駅だった。

~~ ~r .... --:1-L~l. 戸

現在の長沼駅。

現在の北野駅。

ロ

八王子市内に入った京王線に長沼駅と北野駅
北野駅は、高尾線との分岐点

［畏沼駅） 開藁年 ：大正14(1925)年3月24日
所在地 ：栗京都八王子市長沼町700

キロ程：34.9キロメートル（新宿起点） 駅構造 ：高架駅
ホーム：2面2綜采降人数 ：4,143人

ヽ
［北＂駅） 開業年 ・大正14(1925)年3月24日

所在地 ；棗京都八王子市打越町335.1
キロ程：36.1キロメートル（新宿起点） 駅構造 ：高架駅

ホーム： 2面4紐巣降人数 ：22,645人

平
山
城
址
公
園
駅
と
長
沼
駅
の
問
に
は
、

H

野
市
と
八
王
了
市
の
燒
界
が
あ
る
．
艮
沼
駅
は
、

1
9
2
5
（
大
正
14)
年
3
月
に
玉
南
電
気
鉄
逍

の
駅
と
し
て
淵
菜
し
、
翌
年
に
京
王
の
駅
に
変

わ
っ
た
。
駅
付
近
は
浅
川
と
湯
殿
川
が
合
流
す

る
地
点
に
近
く
、
長
く
て
広
い
沼
地
で
あ
っ
た
こ

と
か
ら
「
長
沼
」
の
地
名
、
駅
名
が
生
ま
れ
た
。

現
在
の
駅
の
構
造
は
、
相
対
式
ホ
ー
ム
2
面
2
線

の
絲
架
駅
で
、

］
9

9
o(平
成
2
)
年
10
月
に

蒻
架
化
さ
れ
て
い
る
。
区
間
急
行
と
快
速
、
各
駅

仰
車
が
停
市
す
る
。

北
野
駅
は
京
王
線
と
け
回
尾
線
の
分
岐
点
で
あ

る
。

1
9
2
5
（
大
正
14
)
年
3
月
に
玉
南
祖
気

鉄
道
の
駅
と
し
て
開
業
。

1
9
2
6
（
昭
相
元
）

年
12
川
に
京
王
の
駅
と
な
り
、

1
9
3
1
（
昭
和

北
野
街
道
と
野
猿
街
道
が
合
流

6
)
年
3
月
に
御
陵
（
現

・
高
尾
）
線
の
北
野
ー
多

序
御
陵
問
が
開
通
し
て
接
続
駅
と
な
っ
た
。
こ

の
御
陵
線
は

1
9
4
5
（
昭
和
20)
年

1
H
に
休

止、

ー
9
6
7
（
昭
和
42)
年
10
月
に
邸
尾
線
と
し

て

一
部
が
復
活
す
る
形
で
、
北
野
＼
絲
尾

111n間

が
閲
通
し
て
い
る
。
北
野
駅
の
構
造
は
島
式
ホ
ー

ム
2
面
4
線
を
有
す
る
麻
架
駅
で
、

1
9
9
0

（
平
成
2
)
年
に
裔
架
駅
と
な
っ
た
。
改
札

n
は

2
階
、
ホ
ー
ム
は
3
階
に
宿
か
れ
て
い
る
。

京
王
線
と
並
行
す
る
よ
う
に
南
側
を
進
ん
で

き
た
北
野
街
近
は
、
こ
の
駅
の
南
側
で
、
南
東
か

ら
進
ん
で
き
た
野
猿
街
逍
と
合
流
す
る
こ
と
と

な
り
、
さ
ら
に
西
側
で
八
王

f
バ
イ
バ
ス
（
国
泣

16
号
）
と
交
必
す
る
。
こ
の
八
王
子
バ
イ
パ
ス
の

訂
回
架
部
分
の
上
を
京
王
線
と
~
仙
尼
線
が
越
え
て
、

そ
れ
ぞ
れ
次
の
京
王
八
王
子
と
京
王
片

g
に
向

か
う
こ
と
に
な
る
。

①北野街道
駅と同じ名称の古い街道で、八王子市と日野市を結ぶ都迫173号であ

る。現在は北野駅の西側で八王子パイバスと交差している。

②湯殿川
湯殿Illは浅Illの支流で、この北野駅付近でも蛇行して流れており、洪水

防止の改修工事が行われてきた。北野街道が渡る打越禍などが架かる。

③北野駅
1925年に開業した北野駅は、 1990年に現在のような高架駅となった。

この当時は地上駅で、右手前（西側）に踏切が見える。

④シャルム北野 ・Fステージ北野
シャルム北野 ・Fステージ北野は北野駅の北東に並んで廷つ、古参のマ

ンションである。この北側には八王子市立由井第一小学校、打越中学
校が存在する。

72 



， ＇ 
‘’• 

wa-
I●●● 
·t••. 
＇ 

l 

--• 
． --"t, • 

•. 

-
.
,r
.
 

- """"I I lj 謂 1l重 1

← ~~ 

複線化された京王八王子駅のホームで、この頃は地上駅、ホームであった。「京

王線70周年井の頭線50周年J の祝賀列車（特急）が停車している。

．
 京王線の終涵駅てあった東八王子、（現 ・京王八王子）駅

ではあるが、国鉄の八王子駅とは比較にならない狭い

構内、平屋の小さな駅舎であった。この当時の路線は

星総ており、ホームも頭端式2面1線の単純な構造と

なっていた、奥に見える駅舎には、改利口（入口）とと
＂ゞ．

もに.fil口が設けられていたことが見て取れる。

一 ｀ 

八王子空襲で焼失した戦前から
の駅舎は、戦後にパラック造り
の平屋建てで復興した。地上よ
りは少し高くなっており、・右側

には売店も見える、1963年に
現在地に移転するまで、東八王
子駅の駅舎として、終男駅の役

.... !1!1堅~f割を果たしていた。 千ー

現在の京王八王子駅．

ー
京訊王子から10・'][{醗

｀ 2
 

1925年に玉南電気鉄道の東八王子駅が開業
1963年に現在地へと移転して京王八王子駅に

間策年 ；大正14(1925)年3月248
所在地 ：棗京都八王子市明神町3-27-1 

キロ程： 37.9キロメートル（新宿起点）駅構造 ：地下駅
ホーム ：1面2線屎緯人数 ：58.782人

北野～京王八王子間が複線化さ
れて、八王子のもうひとつの玄

閲口の地位を確保しtcJ.li:王八王
子駅。駅前の人も、タクシーも
賑わいを見せている。

北
野
駅
で
高
尾
線
と
分
か
れ
た
求
モ
線
は
北
西
方

向
に
向
か
い
、
終
府
駅
で
あ
る
求
工
八
王
子
駅
に
至
る
。

駅
付
近
は
地

F
区
間
と
な
っ
て
い
る
。

京

t
八
王
子
駅
は
、

ー
9
2
5
（
大
正
14
)
年
3
月
、

E
南
祖
気
鉄
道
の
東
八
王

f
駅
と
し
て
開
業
し
た
。
況

在
の
京
王
線
の
府
中

S
東
八
王

f
（現

・
京

E
八
王
子
）

間
は
、
京
王
の
関
連
会
社
で
あ
る
玉
南
電
気
鉄
逍
が
建

設
し
、

1
9
2
6
（
昭
和
元
）
年
12
月
に
京
王
に
併
合
さ

れ
た
。
当
初
の
駅
は
甲
州
街
泣
（
国
逍

20
号
）
沿
い
の

明
神
町
に
個
か
れ
て
い
た
。

1
9
6
3
（昭
和
38)
年

12
月
、
北
野
駅
寄
り
に
約

2
 0
0
メ
ー
ト
ル
移
動
し
て
新
た
な
場
所
で
点
王
八
王

子
駅
と
駅
名
を
改
称
し
た
。
こ
れ
は
八
モ
子
市
の
都
市

計
両
に
よ
る
も
の
で
あ
る
。
L
9

7

o(昭
和

45)
年

6
月
に
京
玉
八
王
子
＼
北
野
間
が
複
線
化
さ
れ
て
い

る
。
駅
の
構
造
は
島
式
ホ
ー
ム
1
而
2
線
を
有
す
る
地

下
駅
で
、

1
9
8
9
（
平
成
元
）
年
4
月
に
地

F
化
さ
れ

て
い
る
。
駅
の
北
側
を
甲
州
街
道
（
国
逍
20
号
）
が
走
っ

て
い
る
。

J

R
の
八
上
子
駅
は
南
西
に
約
4
0
0
メ
ー
ト
ル

離
れ
た
湯
所
に
あ
り
、
乗
り
換
え
は
や
や
不
便
で
あ
る
。

こ
の

J
R
八
王
子
駅
は
ー
9
8
9
（
明
治
22)
年

8
月
、

甲
武
鉄
道
が
立
川
＼
八
£
子
間
を
開
通
し
た
際
に
西
側

の
終
府
駅
と
し
て
開
業
し
た
。

1
9
0
1
（
明
冶
34)

年
8
月、
官
設
鉄
道
が
八
王

f
S上
野
原
間
を
訓
通
し
、

駅
の
位
固
は
現
在
地
よ
り
約

1
5
0
メ
ー
ト
ル
西
側

に
移
動
し
た
。

1
9
0
6
（
明
冶
39
)年
に
は
甲
武
鉄

泣
が
国
竹
化
さ
れ
て
い
る
。
さ
ら
に

1
9
0
8
（
明
冶

41)
年
に
は
横
浜
鉄
道
（
現

・
横
浜
線
）
の
八
王
子

S
束

神
奈
川
間
が
開
通
し
て
接
続
駅
と
な
っ
た
。
ー
9
3
1

（
昭
和
6
)
年
に
は
八
屈
南
線
（
現

・
八
恥
線
）
の
八
王

子
＼
東
飯
能
棚
が
開
通
し
て
い
る
。

京
王
線
の
終
点
は
現
在
、
地
下
駅

74 



... 
左側（南東）から延びる2本の線路の先に、国鉄の八王子駅、

京王の京王八王子駅が置かれている。甲州街道と野猿街遺の

南北を結ぷ左側の道路は、国鉄線の下を通り、京王絞とri"地
上の踏切で交差している。この当時、国鉄駅の北口側には、

そこう八王子店があったが2012年に閉店し、現在はセじォ八

王子に変わっている。両駅の中間に見える大きな建物はば臣

京都繊維試験場で、現在は八王子合同庁舎となっている。
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『八王子市史』に

登場する京王線

玉南鉄道の開業
京王電気軌道は、大正5年(1916)には運転区間

が新宿一府中間に延び、さらに八王子まで延長す

る計画であった。しかし、多摩川への架橋など建設

費が多額になるのに対して、新宿一府中間の利用が

予想より伸びておらず、とても延長できるような経

営状態ではなかった。やがて府中一八王子間の免

許は失効してしまい、八王子までの開通は不透明な

ものとなっていった。こうした中、多摩川南岸地域

では、府中一八王子間の早期建設を求める運動が

生じた。それは、京王が当初予定していた甲州街道

に沿うルートではなく、府中付近で多摩川を渡り、

七生村・由井村を経由して八王子に至るルートを採

用してほしいという誘致運動であった。

これを受けて京王は、多摩川南岸地域の有志た

ちとともに、新たに鉄道会社を設立することにし

た。大正9年11月、）u子の桑都公会堂で初めて

発起人会が開かれ、 52名の創立委貝と常任委貝が

決まった。その代表は京王の井上篤太郎であった。

同10年10月には敷設免許を取得し、その翌年7月

に玉南電気鉄道株式会社を設立した。資本金150

万円のうち6割は地元有志側が、 4割は京王側が引

き受けることになった。このように別会社としたの

は、地方鉄道法の適用を受け、政府から補助金を5

年間にわたって得ようとしたためである。そして、

地方鉄道法はレールの幅を1067ミリとするように

定めていたので、新宿ー府中間の1372ミリとは異

なる軌間を採用することにした。用地の買収は、会

社創立にも尽力した沿線有志が中心となって進め

られた（京王帝都電鉄 「京王帝都電鉄3~史J)。建

設工事は比較的順調に進んだが、工夫への資金遅

配を要因とする同盟罷業（ストライキ）が生じたこ

ともあった。

こうして、大正14年3月に玉南電鉄が開業した。

八王子市内の駅は、当初中央本線の南側の台町に

設けられる予定であったが、途中で明神町に変更

され、駅名も「東八王子」として開設された。京王と

はレール幅が異なり、直通運転ができないため、府

中で乗り換える必要があった。新宿までの運賃は

67銭で、中央本線の八王子一新宿間58銭よりも高

くなるので、同じ58銭の特定運賃を設定していた。

また、新宿までの所要時間は、玉南電鉄と京王の乗

り継ぎの場合は1時間43分、中央本線の場合は1

時間17分となり（京王帝都電鉄前掲）、中央本線の

方が有利であった。そのため、玉南電鉄はすぐにス

ピードアップの申請を行っている。一方、列車の運

転間隔では、 30分間隔で運転される玉南電鉄の方

が便利であった。この玉南電鉄の開通により、)¥王

子は運転頻度の高い電気鉄道で東京と結ばれるこ

とになった。それによって、八王子の人びとが商用

や行楽で東京に出かけやすくなり、また東京から高

尾山など八王子周辺に向かう行楽客の増加が促さ

れた。

しかし、利用客にとっては、府中での乗り換えは

不便であった。また、玉南電鉄は、地方鉄道法によ

る補助金を結局は受けることができなかった。そ

れでは京王が玉南電鉄を別会社にしておくメリッ

トはないので、大正15年に両社は合併の手続きを

行った。そして、東八王子一新宿間を直通運転とす

るため、東八王子一府中間のレール幅も京王と同じ

1372ミリに順次改めていった。ホームの高さや車

体の大きさを統一する工事も合わせて進められ、東

八王子一新宿間全線での直通運転は昭和3年5月

から始まった（京王帝都電鉄前掲）。

79 

京王線には北野駅から分岐する高尾線が開通し、京王片倉駅が置かれている。また、国鉄の八高線も開通している。横浜線にあった片倉信号所は、

1957年に片倉駅に昇格している。東側の日野市内には聾田団地が誕生し、工場も誘致されていた。京王八王子駅付近にはこの当時、東京都の繊

維試験場があった。八王子市街は南東に拡大し、子安町には八王子医叙刑務所が設四されている。
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高尾線に京王片倉、山田、めじろ台、狭間駅
勺ミをめじろ台駅は1967年開業の高尾線主要駅

ウ
ー
，

現在の山田駅。

鼻---・ 立と臨整理さ仕た位翌典の~IJ中を京王渦尾想が通り·'
" L、ほほ中央にめしろ台駅か内かれている。めしる Cl住宅地は

1996年，』造成が始まり、駅開芋山同しl9§7手に分譲が開

され・- 斑滋の割路の亨5は、京王めしふ合ヤン-~ョ3
が並ひ北硝紐悶翌戸入'kアが店がぇてい¾Ji 右卜に1
万菜公fltJ:'·~が見"'・0当初の仮栂 (;Ii名）は f八壬了台］で

あったが結果的卜は野鳥の函前ヵt#lナられた。
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（京王片言駅） 1l1J業年：昭和6(1931)年3月20日（御陵線開業日）
所在地 ・寮京邸八王子市片倉町34-9

キロ程 ：l.7キロメートル（北野起点） 駅構造 ：地上駅
ホーム：2面2線乗降人数 ：4,767人

［山田駅】関紐年 ：昭和6(1931)年3月20日（御陵線開藁日）
所在地：東京都八王子市緑町434

キロ程 ：3.2キロメートル（北野起点） 駅構造 ；地上駅（揖上駅）
ホーム ・2面2線巣降人数：5,221人

【めじろ台駅1関藁年 ：昭和42(1967)年10月9日
所在地 ：東京都八王子市めじろ台1-1 00-1 

キロ程：4.3キロメートル（北野起点） 駅橘造：地上駅（檎上駅）
ホーム ：2面2線采降人数：17.832人

［携閏駅1開業年 ．昭和42(1967)年10月1日
所在地 ：東京都八王子市束浅川町773

キロ程 ：5.8キロメートル（北野起点） 駅構造 ．地上駅
ホーム：2面2線桑隣人数：7.720人

匿

鷹

り \••~ 現在の狭間駅．

影顎迪→虎蘊

両駅とも御陵線が開通した19
31(昭和6)年3月に開業。同

線の休止 ・廃止を経て1967年
10月に開業した。

'DI 
世

~' 

9
●
_
 

』麗=

開菜当時の狭間駅の駅前風景。駅の開業以降は工場な

どが進出し、周辺にも活気が生まれていった。

謳
~-

横
浜
線
を
越
え
て
京
王
片
倉
駅
へ

こ
の
高
尾
線
は

1
9

3
ー
（
昭
和
6
)
年
3
月
の
開

業
当
時
、
御
陵
線
と
呼
ば
れ
て
い
た
。

北
野
駅
を
出
る
と
ま
も
な
く
横
浜
線
の
線
路
を
越

え
て
、
京
王
片
倉
駅
に
至
る
。
こ
の
駅
は

1
9

3
1
年

3
月
に
片
倉
駅
と
し
て
開
業
し
た
が
、

1
9
4
5
年
1

月
に
御
陵
線
が
不
要
不
急
線
に
指
定
さ
れ
た
こ
と
で
休

止
と
な
っ
た
。
1
9
6
7
年
10
月
、
現
駅
名
の
原
王
片

倉
駅
と
し
て
再
開
業
し
た
。
こ
の
あ
た
り
は
、
鎌
介
硲

府
の
中
枢
に
い
た
大
江
広
元
の
子
孫
が
支
配
し
て
い
た

と
さ
れ
、
片
倉
城
が
存
在
し
た
。

山
田
駅
は

1
9
3
1
年
に
開
業
し
、
京
王
片
介
駅
と

同
様
、

一
時
休
止
の
後
、

1
9
6
7
年
10
JI
に
再
開
業

し
た
。
こ
の
「
山
田
」
の
駅
名
は
、
北
西
に
仔
在
す
る

地
名
か
ら
採
用
さ
れ
て
お
り
、
こ
の
Ili
田
町
に
は
、
臨

済
宗
の
名
刹
、
炭
園
禅
寺
が
存
在
す
る
。

め
じ
ろ
台
駅
は
、
特
急
を
含
む
す
べ
て
の
列
iji
が

停
市
す
る
尚
尾
線
の
主
要
駅
で
、
め
じ
ろ
台
住
宅
地
の

玄
関
口
で
あ
る
。
御
陵
線
時
代
に
は
存
在
せ
ず
、

1
9

6
7
年
10
月
の
淵
業
で
あ
る
。
現
在
の
駅
の
構
造
は
相

対
式
ホ
ー
ム
2
而
2
線
の
地
ヒ
駅
だ
が
、
当
初
は
島
式

ホ
ー
ム
2
面
4
線
で
あ
っ
た
。
駅
名
の
由
米
は
、
応
の

r
メ
ジ
ロ
」
か
ら
と
い
わ
れ
る
。

め
じ
ろ
台
住
宅
地
は
、

ー
9
6
7
年
か
ら
第

一
次
分

譲
が
開
始
さ
れ
、

1
9
7
4
年
の
第
11
次
分
譲
ま
で
で
、

約

l
4
o
o
l
l
t岱、

4
万
6
0
0
0
人
の
人

11
を
有
す

る
／
大
住
宅
地
と
な
っ
て
い
た
。
1
9
6
8
年
に
は
、

「
111
田
町
」
か
ら
分
か
れ
る
形
で
、
め
じ
ろ
台
ー
ー
4

丁
目
の
住
居
表
示
も
化
ま
れ
た
。

狭
間
駅
は
隣
の
め
じ
ろ
台
駅
と
同
じ
、

1
9
6
7
年

10
月
の
開
業
で
あ
る
。
駅
名
の
「
狭
間
」
は
、
初
沢
111

の
純
の
集
落
の
名
前
が
由
米
と
な
っ
て
い
る
。
駅
周
辺

に
は
、
沖
屯
気

t
業
、
蛇
の
目
ミ
シ
ン
工
業
、
佐
藤
製

薬
な
ど
の
エ
湯
や
研
究
所
が
存
在
す
る
。
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1967年10月に開業した

高尾線の終羞駅、高尾山

口駅のホームに停車して

いる開通記念の祝賀列
軍。 1963年から投入さ

れ続けていた、 5000系の

車両が起用されていた。

1967年10月1日、新しく開業することになった高

尾線のPRポスター。

• • ロ、

~~ 
日戸~:忍

1967年10月に開業、 JR中央線との連絡駅
高尾山口駅は高尾山へのケーブル、リフトと連絡

ヽ
［嘉霞駅］ 関藁年 ：昭和421196n年10月1日
所在地：棗京謬八王子市初沢町1227-3

キロ程： 6.9キロメートル（北野起点） 駅禍造 ：高架駅

ホーム： 1面2線景貸人数.27.425人

（墨霞山口駅1間策年：昭和42(1967)年10月1日
所在地：東京穏八王子市高尾町2241

キロ程：8.6キロメートル（北野起点） 駅構造 ：高架駅

ホーム 1面2緑景院人数：11,442人

現在の高尾駅。 現在の高尾山口駅。

ーし
高
尾
線
の
戯
尾
駅
が
淵
業
し
た
の
は
、

1
9
6
7
（
昭
和
42)
年
10
月
で
あ
る
。
新
宿
駅

を
出
発
し
て
西
に
延
び
て
き
た
京
王
の
路
線
は
、

こ
の
駅
で
再
び
中
火
線
と
辿
絡
す
る
こ
と
に
な

る
。
京
王
の
高
尾
駅
の
構
造
は
、
島
式
ホ
ー
ム

l
o
o
2線
の
高
架
駅
で
、

J
R
線
の
南
側
に
駅

舎
、
ホ
ー
ム
が
骰
か
れ
て
い
る
。
駅
の
所
在
地
は
、

京
王
駅
が
八
王

frii初
沢
町
で
あ
る
の
に
対
し

て、

J
R駅
は
同
市
高
尾
町
で
あ
る
。

一
方
、
国
鉄
の
高
尾
駅
は

1
9
0
ー
（
明
治

3
4
)
8
月
、
八
王
子
＼
し
野
原
問
の
中
央
線
延
伸

時
に
浅
川
駅
と
し
て
開
業
し
て
い
る
。
現
在
の

所
在
地
は
八
王
子
市
高
尾
町
だ
が
、
当
時
は
南

多
原
郡
浅
川
村
の
．
部
で
、
付
名
が
駅
名
に
採
川

さ
れ
た
形
で
あ
る
。
現
在
も
駅
周
辺
に
は
、
浅

川
小
学
校

・
中
学
校
、
郵
便
局
と
い
た
、
多
摩
川

北
側
に
は
昭
和
天
皇
武
蔵
野
陵

の
支
流
で
あ
る
浅
川
に
巾
来
す
る
施
設
が
数
多

く
残
っ
て
い
る
。
国
鉄
の
浅
川
駅
は

1
9

6
]

年

3
月
、
高
尾
駅
に
駅
名
を
改
称
し
て
い
る

こ
こ
か
ら
南
西
に
さ
ら
に

1
.
7
キ
ロ
進
ん

だ
ぷ
回
尾

11111
駅
が
、
現
在
は
“
回
尾
山

・
薬
王
院

の
玄

IMIII
と
な
っ
て
い
る
。
淵
業
は
翡
尾
駅
と

同
じ
ー
9
6
7
年

1
0
H
で
、
駅
の
構
造
は
島
式

ホ
ー
ム
ー
面
2
線
を
有
す
る
蒻
架
駅
で
あ
る
。

2

0
1
5
年
に
、
建
築
家
の
隈
研
吾
デ
ザ
イ
ン

に
よ
る
、
「
閥
届
山
の
ス
ギ
前
木
J

に
ち
な
ん
で

杉
材
を
利
用
し
た
、
新
し
い
駅
舎
が
誕

t
し
て

い
る
。
こ
の
駅
で
、
高
尾

111
の
登

111
客
が
利
川

す
る
、
麻
尾

1
ケ
ー
プ
ル
カ
ー
の
許
滝
駅
、
リ
フ

ト
の
山
麓
駅
と
連
絡
し
て
い
る
。

こ
の
高
尾
駅
の
周
辺
に
は
、
拓
殖
大
学
八
工

子
キ
ャ
ン
パ
ス
な
ど
が
あ
り
、
学
生
の
利
川
者

も
多
い
。
占
回
尾
駅
の
北
側
に
は
昭
和
天
型
武
蔵

野
陵
が
存
在
す
る
。

①国鉄高尾駅
官設鉄道の駅として1901年に高尾駅が開業した。中央線の快速電車の終

着駅として現在もテレビの話題で取り上げられる駅である。

②建設中の高尾線
達設中の高尾線。建設中だった高尾線の高架部分が既に姿を現している。

1967年10月に開通し、国鉄高尾駅との連絡が実現した。

③甲州街道 （国道20号）
都内と山梨方面を結ぷメインロードの甲州街道（国道20号）は、この駅前を

通り高尾山の山道に向かう。現在は北側を中央自動車道が入っている。

④高尾街道
高尾駅前から北に向かう高尾街道は、甲州街道を越えて浅川を渡って進ん

でゆく。

⑤浅川
開業当時の高尾駅は、この川の名称を採って浅川駅と呼ばれていた。多摩

川の支流のひとつである。



京a:~摩Jil駅に人気遊園地の歴史ある京王閣
京正稲田堤駅はJR南武線の稲田堤駅と連絡
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一

戦前は人気遊国地だった京王閣、戦後は京王百花苑（後に

京王フローラルガーデン）、京王閣競輪場の玄関口として、

多くの乗降客が利用した京王多摩川駅。この頃は、頭蛸式

ホームをもつ終涵駅であり、休日には多くの人々が利用者

しやすいように、問口の広い駅舎が存在した。 1968年に

高架駅に変わり、ホームも相対式2面2線となった。
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一

一は
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一

京王閣は、京王沿線の人気遊園地として多くの来場者を迎えていた。

一 ． 

． 

．
 ． 
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雫

現在の京王多摩川駅。

ぷ
現在の京王稲田堤駅。

ぽ 王多犀川駅＂目業年：大正 5(1916)年6月1日
所在地 ：果京都頴布市多底/114-40-l 

キロ程： 1.2キロメートル（醤布起点） 駅構造 ：高架駅

ホーム： 2面2線乗降人数 ：17.594人

［京王橿田嬬駅）間箪年：昭和46(1971)年4月1日
所在地：神奈川県川崎市多摩区蓄4-1-1 

キロ程： 2.5キロメートル（関布起点） 駅構造 ：高架駅
ホーム； 2面2鰈棗鰈人数： 54.260人

手覆きで「祝京王相模原線開通」と記された横断苺が掲げられている、開業時の京王稲田堤駅の改札口付近。雨武線に乗り換えるためには少々

時間がかかる。
調
布
駅
で
分
か
れ
た
相
膜
原
線
に
は
、
京
五
多
序

川
、
京
王
稲
田
堤
駅
が
岡
か
れ
て
い
る
。
こ
の
2
つ
の

駅
は
多
摩
川
を
挟
ん
だ
南
北
に
位
問
し
、
前
者
は
東
京

都
調
布
市
、
後
者
は
神
奈
川
県
川
崎
市
多
限
区
に
あ
る
。

京
玉
多
限
川
駅
は
ー
9
1
6
（
大
正

5
)
年
6
月、

京
王
電
気
軌
泣
多
摩
川
支
線
（
現

・
相
換
原
線
）
の
終

沿
駅
で
あ
る
多
限
川
原
駅
と
し
て
開
業
し
て
い
る
。
こ

の
路
線
は
軒
初
、
多
序
川
の
砂
利
を
蓮
ぶ
こ
と
が

t
な

目
的
で
あ
っ
た
。
そ
の
後
、

1
9
2
7
（
昭
和
2
)
年
に

レ
ジ
ャ
ー
施
設
「
点
王
閣
」
が
開
園
し
、
行
楽
客
も
利

用
す
る
よ
う
に
な
ろ
。
ー
9
3
7
（
昭
和
12)
年

5
H、

現
駅
名
の
「
京
王
多
序
川
」
に
改
称
し
て
い
る
。

駅
の
構
造
は
相
対
式
ホ
ー
ム
2
而

2
線
を
有
す
る

占
回
架
駅
で
あ
る
。
京
王
閣
は
現
在
、
京
王
脱
競
輪
場
（
東

京
オ
ー
ヴ
ァ
ル
）
に
変
わ
り
、
競
輪
開
佃
時
以
外
に
は

イ
ベ
ン
ト
な
ど
も
開
催
さ
れ
て
い
る
。

次
の
京
王
稲

61堤
駅
は
、

1
9
7
1
（昭
相
46
)
年

4

H、
京
上
相
佼
原
線
の
駅
と
し
て
開
業
し
た
。
駅
の

構
造
は
、
相
対
式
ホ
ー
ム
2
面
2
線
を
打
す
る
高
架
駅

で
あ
る
。
こ
の
駅
の
ホ
ー
ム
下
を
J
R
南
武
線
が
通
り
、

束
側
に
は
稲
田
堤
駅
が
骰
か
れ
て
い
る
。

J

R
の
稲
田
堤
駅
は
ー
9
2
7
年
11
月
、
南
武
鉄
道

の
停
留
場
と
し
て
開
業
し
て
翌
年
に
駅
へ
と
昇
格
し

た
。
ー
9
4
4
年
に
南
武
鉄
道
が
国
有
化
さ
れ
、
国
鉄

の
駅
と
な
っ
た
。
こ
の
北
側
の
多
限
川
に
は

1
8
9
8

（
明
治
31)
年、

n柑
戦
争
の
勝
利
を
品
念
し
て
、
サ
ク

ラ
の
木
が
植
え
ら
れ
、
花
見
の
名
所
と
し
て
有
名
に

な
っ
た
。
ま
た
、
付
近
は
ナ
シ
の
産
地
と
し
て
も
知
ら

れ
て
い
る
。

多
摩
川
、
南
武
線
を
越
え
西
へ
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稲城駅の西側に広がる

向陽台付近の空撮写真
である。左手には稲城
中央公園野球場があ
り、北東に隣接する形

で、稲城市立向隔台小
学校と稲城第五中学校
が存在している。手前
を走るのは、南多摩尾

根幹線遵路である。

稲城市内に京王よみうりランド、稲城の2駅
川崎市麻生区には若葉台駅が1974年に開業

［京王よみうリランド厭l関藁年：詔和46(1971)年4月1日
所在地景鉗瞑iii矢It口2200-1

キロii • 3.9キロメートル債布起点） 訳禍迫高架爪
ホーム；2面2緯景羅人数； 13,408人

"',Ila 

ヽ
［幅域罰］ 開累年：詔租49(1974)釘0月18日

所在地：夏京藝届籟市景長沼3108
キロ程：5.5キロメートル国石起点）駅員逗地上訊（畠上駅）

ホーム：2面2緯紐人数・20,956人

、一 ヽ

［君量台厭l園菜年，昭和49(1974)年10月188

雨蒻：碑 l暉JII閾蔀昭却l序棗609
キロ程：8.8キロメ，-トル（闘石起点）釈構返；地且剛嘉架訳）

ホーム：2面4餞乗襲人数；26,934人

現在の京王よみうりランド駅。

現在の若葉台駅．

京
モ
相
校
原
線
が
再
び
東
京
都
に
入
る
と
、
稲

城
市
に
京
王
よ
み
う
り
ラ
ン
ド
駅
と
稲
城
駅
の

2

駅
が
存
在
す
る
。
京
王
よ
み
う
り
ラ
ン
ド
駅
は
、
南

西
に
広
が
る
遊
園
地

「
よ
み
う
り
ラ
ン
ド
」
、
読
売

ジ
ャ
イ
ア
ン
ツ
球
場
の
北
側
の
玄
関
11
で
あ
る
。

駅
の
開
業
は

1
9

7
ー
（
昭
和
46)
年
4
月
で
、
こ

の
と
き
に
京
王
多
摩
川

S
京
王
よ
み
う
り
ラ
ン
ド

間
が
淵
通
し
て
相
模
原
線
と
改
称
さ
れ
た
。
当
初

は
終
t
い
駅
で
あ
っ
た
京
王
よ
み
う
り
ラ
ン
ド
駅
は
、

1
9
7
4
年
10
月
に
京
工
よ
み
う
り
ラ
ン
ド

S
京

王
多
朕
セ
ン
タ
ー
問
が
延
伸
し
て
途
中
駅
と
な
っ

て
い
る
。

稲
城
駅
は
北
東
に
鶴
川
街
逍
が
通
り
、
沿
道
に

稲
城
市
内
を
鶴
川
街
道
に
沿
っ
て

稲
城
市
役
所
が
あ
る
同
市
の
中
心
駅
で
あ
る
。
駅

の
開
業
は
1
9
7
4
年
10月
で
、
現
在
の
駅
は
橘
上

駅
舎
を
打
し
て
い
る
。
こ
の
稲
城
市
は
、

1
8
8
9

（
明
治
22)
年
に
神
奈
川
県
南
多
摩
郡
に
誕
生
し
た

稲
城
村
が
ル
ー
ツ
で
あ
る
。

ー
8
9
3
年
に
東
京

府
（
現

・
東
点
部
）
に
移
管
さ
れ
、

1
9
5
7
年
に

稲
城
町
に
変
わ
っ
た
，
市
制
が
敷
か
れ
た
の
は
、

1
9
7
1
年
で
あ
る
。

次
の
行
葉
台
駅
は
都
県
撓
を
越
え
た
神
奈
川
県

川
的
市
麻
生
区
に
存
在
す
る
。
駅
の
開
業
は
同
じ

く

1
9
7
4
年
10
月
で
島
式
ホ
ー
ム
2
面
4
線
の

構
造
だ
が
、
傾
斜
地
に
あ
る
た
め
、
稲
城
駅
側
が
轟

架
、
京
王
水
山
駅
側
が
地
平
と
な
っ
て
い
る
。
駅
の

北
西
に
は
取
王
の
若
袋
台
検
車
区
、
若
菓
台
工
場
が

設
け
ら
れ
て
い
る
。

左側（南）には、大きなカープを描いて走る京王相模原線の線路

が見え、若葉台駅と若葉台検車区、車両工湯が置かれている。

その横（北側）では、若葉台住宅地、若葉台公固などが開発され

ようとしていた。丘陵が広がる中の傾斜地に設けられて高低差

のある駅と周辺の様子が、よくわかる空撮写真である。中央や

や右寄りを縦断する東西の道路は、都道18号である。右側には、

一部分が見える南多摩尾根幹線道路（都道19号）が走っている。
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①京王・小田急永山駅
1974年6月に小田急駅、 10月に京王駅が開業した。3層の構造の3層が

ホーム、 2層が駅舎、 1層がパスターミナルである。

②日本医科大学多摩永山病院
東京都などの要請により、 1977年に日本医大が多摩ニュータウンの基幹病

院として開院した。病床数は401床である。

③北諏訪小学校
多摩市立北諏訪小学校は1975年に開校した。グラウンドの下を京王線、小

田急線が通っている。

④鎌倉街道
鎌倉街道と呼ばれる都道18号は、この永山駅付近では3本の道路が南北に

通っている。

現在の京王永山駅。

間藁年 ：昭和49(1974)年10月188
所在地：東京都多摩市永山1-18。1

キロ程： 11.4.:t-ロメートル（団布起点） 駅隅造 ：高架駅
ホーム： 2面2線巣降人数 ：46,036人

~ ,. 1997年の多摩ニュー

タウン永山地区の空

撮写頁である。京王、

小田急線が開通して
駅ができたことで、他

に先駆けてマンショ． 
，、ンや商業施設が誕生

，していた。

1
9
7
4
（
昭
和

49)
年
に
小
田
急
多
限
線
の
開
業

と
京
王
相
校
原
線
の
延
仲
が
行
わ
れ
、
隣
接
す
る
形
で

「

2
つ
の
永
山
駅
」
が
開
業
し
た
。

6
月
に
小
田
怠
永

111駅、

10
月
に
京
王
永
山
駅
が
開
業
し
、
多
隊
ニ
ュ

ー

タ
ウ
ン
諏
訪
・永

111地
区
の
新
し
い
玄
関
口
と
な
っ
た
。

京
王
永
山
駅
の
構
造
は
相
対
式
ホ
ー
ム
2
面
2
線
の
贔

架
駅
で
、
南
側
に
小
田
急
永
山
駅
が
誼
か
れ
て
い
る
。

京
王
永
山
駅
の
所
在
地
（
住
所
表
記
）
は
多
隊
市
永

Ill
l
丁
目
で
あ
る
。
こ
の
多
限
市
は

1
9
7
1
（
昭
和

46)
年
に
市
制
が
施
行
さ
れ
た
、
都
内
で
は
比
較
的
新

し
い
自
治
体
で
あ
る
。

1
8
8
9
（
明
治
22)
年
に
当
時
の
神
奈
川
県
に
多

摩
村
が
誕
生
。
東
京
部
に
移
管
さ
れ
た
後
、

1
9
6
4

（
昭
和
39)
年
に
は
多
隊
町
と
な
っ
た
。
現
在
、
市
役
所

は
駅
の
北
側
、
部
逍
18
号
沿
い
に
器
か
れ
て
い
る
。
"
2回

架
駅
で
あ
る
永
山
駅
の
下
を
通
る
都
道
18号
は
鎌
介
街

道
府
中
街
迅
な
ど
と
呼
ば
れ
る
が
、
多
朕
市
内
に
は

複
数
の
バ
イ
パ
ス
が
存
在
し
て
い
る
．

こ
の
多
底
市

・

稲
城
1
1
1
・

八
玉
十
市
•

町
田
市
に

ま
た
が
る
多
限
ニ
ュ

ー
タ
ウ
ン
は
、

H
本
以
大
規
校
の

ニ
ュ
ー
タ
ウ
ン
と
し
て
、

ー
9
6
0
年
代
か
ら
開
発
が

ス
タ
ー
ト
し
た
。

1
9
7
ー
（
昭
和
46)
年
か
ら
は
、
第

一
次
人
居
が
始
ま
っ
た
が
、
こ
の
と
き
は
永
川
駅
な
ど

が
開
業
前
で
あ
り
、
型
臥
桜
ヶ
丘
駅
な
ど
か
ら
の
バ
ス

利
川
が
メ
イ
ン
で
あ
っ
た
。

1
9
7
4
（
昭
相
49)
年
に
京
王
永
山
駅
、
京
王
多

陪
セ
ン
タ
ー
駅
、
小
田
急
水
1
駅
が
開
業
し
た
こ
と
で
、

交
通
の
便
は

一
米
に
よ
く
な
っ
た
。
1
9
7
5
年
に
は

小
田
急
が
延
伸
し
て
小
田
急
多
限
セ
ン
タ
ー
駅
が
誕
生

し
て
い
る
。
小
川
急
の
府
木
田
駅
が
開
業
す
る
の
は
、

ー
9
9
o(平
成
2
)
年
で
あ
る
。

多
摩
ニ
ュ
ー
タ
ウ
ン
北
の
玄
関
口
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京王と小田急の駅誕生から20
年以上が経過し、開発が進んで

いた頃の京王多摩センター駅

付近の空撮。 199~年には福武

店（現・ベネッセコーポレー

ション）東京ビルのような高層
ビルも廷設されている。

多摩ニュータウンの玄関口、人気テーマパークも
小田急の多摩線、多摩都市モノレール線と連絡

ヽ

現在の

京王多摩センター駅．

ヽ

閲戴年 ：昭和49(1974)年10月18日
所在地 ；渠京都多犀市落合1-10-2 

キロ程：13.7キロメートル(tlll布起点） 駅構造 ：高架駅
ホーム：2面4線栗降人穀 ：87.551人

京
王
永
山
駅
と
と
も
に
東
京
都
多
底
市
に
骰
か

れ
、
多
序
ニ
ュ

ー
タ
ウ
ン
の
玄
関

n
と
な
っ
て
い
る

の
が
、
京
王
多
限
セ
ン
タ
ー
駅
で
あ
る
。

ー
9
7
4
（
昭
和
49)
年

10
月
に
京
王
多
限
セ
ン

タ
ー
駅
が
開
業
し
、
約
半
年
遅
れ
て
、

ー
9
7
5
（昭

和
50)
年

4
月
に
小
田
急
多
摩
セ
ン
タ
ー
駅
が
開
業

し
た
。
多
摩
部
市
モ
ノ
レ

ー
ル
の
多
摩
セ
ン
タ
ー

駅
が
開
業
し
た
の
は
、

2

o
o
o
(平
成
12)
年
ー

月
で
あ
る
。

京
王
多
朕
セ
ン
タ
ー

駅
の
構
造
は
、
島
式
ホ—

ム
2
面
4
線
を
有
す
る
縣
架
駅
で
あ
る
。

3
階
部

分
に
ホ
ー
ム、

2
階
部
分
に
改
札
U
が
あ
り
、
小
田

急
線
の
改
札
U
と
迎
絡
し
て
い
る
。
ま
た
、
多
摩
都

市
モ
ノ
レ
ー
ル
の
多
限
セ
ン
タ
ー
駅
は
、
少
し
雛
れ

京
王
線

・
小
田
急
線
が
並
び
進
む

た
南
西
に
阻
か
れ
て
い
る
。
こ
の
多
限
都
市
モ
ー

レ
ー
ル
が
走
る
都
近
は

「多
限
モ
ノ
レ
ー
ル
通
り
」

と
呼
ば
れ
、
駅
の
北
側
で
は
京
£
相
樅
原
線
と
並
行

し
て
走
る
都
道

「多
摩
ニ
ュ

ー
タ
ウ
ン
通
り
」
と

交
差
す
る
こ
と
に
な
る
。

多
限
セ
ン
タ
ー
駅
の
南
側
に
は
、
多
限
中
央
公

園
、
多
府
市
複
合
文
化
施
設
「
バ
ル
テ
ノ
ン
多
罪
」

が
あ
る
ほ
か
、
京
王
プ
ラ
ザ
ホ
テ
ル
多
限
、
イ
オ
ン

シ
ネ
マ
多
摩
セ
ン
タ
ー
、
ベ
ネ
ッ
セ
コ
ー
ポ
レ
ー

シ
ョ
ン
東
京
ビ
ル
と
い
っ
た
商
業
施
設
も
多
数
存

在
し
て
い
る
。
ま
た
、
南
東
に
は
ハ
ロ

ー
キ
テ
ィ

な
ど
の
人
気
キ
ャ
ラ
ク
タ
ー
で
知
ら
れ
る
、
用
内

型
テ
ー

マ
パ
—

ク
「
サ
ン
リ
オ
ビ
ュ

ー

ロ
ラ
ン
ド
」

も
存
在
す
る
。
こ
の
多
摩
セ
ン
タ
ー
駅
ま
で
が
多

靡
内
に
あ
り
、
次
の
京
王
堀
之
内
駅
は
八
エ
子
市

内
に
附
か
れ
て
い
る
。

①京王・小田急多摩センター駅
197年に京王多摩センター駅、 1975年に小田急多摩センター駅が開

業して、多摩ニュータウンの玄関口となった。

②イトーヨーカドー多摩センター店
駅前の開発が進んでいた198W、イトーヨーカドー多犀センター店

が開店した。現在、付近に京王ブラザホテル多摩などが建つ。

③多摩中央公園
9万8500平方の広大な面積を誇る公園で、パルテノン多摩やグ

リーンライプセンターなどの文化施設を備えている。
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①京王相模原線
1988年に相模原線は南大沢駅まで延伸してきた。駅は画面の右端付近に置

かれている。橋本駅までの延伸は1990年である。

②多摩ニュータウン通り
多摩ニュータウン通りは、この南大沢駅付近では京王線と並行して走ってい

る。この先で南下して町田街道方面に向かう。

③首都大学東京南大沢キャンバス
首都大学東京の本部は、南大沢キャンパスに置かれている。この南大沢キャ

ンパスには、東京都立大学時代の1991年に移転した。
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現在の南大沢駅。

現在の多摩境駅．

［京王壌之内駅］ 開菓年・昭和63(1988)年5月21日
所在地 ：東京都八王子市堀之内3-24--4

キロ程 ：16.0キロメートル（詞布起点） 駅構造 ：高架駅
ホーム ：2面2線乗降人数 ：32.102人

（南大沢駅1開業年 ：昭和63(1988)年5月21日
所在地：東京都八王子市南大沢2-1-6

キロ程 ；18.2キロメートル（鱈布起点｝ 駅構造；地上駅［摂上駅］
ホーム ：2面2紘乗降人数 ：64.057人

（多庫填駅1間菜年 ：平成3(1991)年4月68
所在地 ：東京部町田市小山ヶ丘3-3-23 

キロ程 · 20.1 キロメートル(~布起点） 駅橘造：地上駅［檎上駅】

ホーム： 2面2線乗降人数 ：20.226人

198眸に京王相模原線は南大沢駅まで暫定的に開通し、途中駅として京王堀之内駅

が開設された。これは開業当時の同駅の空撮写真で、駅前の土地や道路がまだ開発途

上であったことがわかる。 相
校
原
線
で
八
王

f
市
内
最
初
の
駅
は
京
王
堀
之

内
駅
で
あ
る
。
こ
の
駅
は

1
9
8
8
（
昭
和
63)
年
5
月、

京
王
多
限
セ
ン
タ
—

S

南
人
沢
問
の
開
通
時
に
開
業
し

て
い
る
。
駅
の
構
造
は
相
対
式
ホ
ー
ム
2
而
2
線
の
両

架
駅
で
あ
る
。

次
の
南
大
沢
駅
は

1
9
8
8年
5
月
、
京
モ
多
摩
セ

ン
タ
ー
駅
か
ら
延
伸
し
た
際
に
終
若
駅
と

L
て
開
業

L

た
。

1
9
9o(~ 

成

2
)
年
3
月
に
は
橋
本
駅
ま
で

延
伸
し
た
た
め
途
中
駅
と
な
っ
た
。
駅
の
構
造
は
、
相

対
式
ホ
ー
ム
2
而
2
線
の
地
上
駅
で
、
橋
上
駅
令
を
有

し
て
い
る
。
こ
の
駅
は
掘
割
部
分
に
位
四
し
て
い
る
た

め
、
橋

K
駅
舎
の
改
札

n
は
、
駅
前
広
場
と
同
じ
地
上

部
分
に
あ
る
。
南
大
沢
駅
と
多
限
撓
駅
と
の
間
に
は
、

線
路
沿
い
に
ヤ
マ
ザ
キ
学
園
人
学
の
キ
ャ
ン
パ
ス
、
王

貞
治
氾
念
グ
ラ
ウ
ン
ド
が
付
在
す
る
。

多
靡
悦
駅
は
、
町
田
市
に
府
か
れ
た
相
模
原
線
唯

一

の
駅
で
あ
る
。
町
田
市
が
西
側
に
細
く
延
び
た
部
分
に

位
四
し
、
駅
の
南
側
の
神
奈
川
県
相
校
原
市
と
の
都
県

境
付
近
を
、
町
田
街
道
が
走
っ
て
い
る
。
多
摩
様
駅
の

駅
名
は
、
東
京
都
と
神
奈
川
県
と
の
境
目
に
あ
り
、
近

く
を
境
川
が
流
れ
て
い
る
こ
と
か
ら
名
付
け
ら
れ
た
。

駅
の
開
業
は

1
9
9
1
（
平
成

3
)
年
4
月
で
、
成

王
電
鉄
で
は
最
も
新
し
い
駅
で
あ
る
。
駅
の
構
造
は
相

対
式
ホ
ー
ム
2
而
2
線
の
地
上
駅
で
、
橋
上
駅
合
を
有

し
て
い
る
。
南
大
沢
ト
ン
ネ
ル
に
近
い
側
は
掘
割
に
あ

り
、
橋
本
駅
省
り
は
邸
架
と
な
っ
て
い
る
。

沿
線
に
王
貞
治
記
念
グ
ラ
ウ
ン
ド
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京王相模原恥の横断幕が掲げられている極本

-~@そ芦~を結ぶ横浜線が通
る橋本駅が、京王相模原線に つ 方面と蘊ば~1"-:r
とから、京王の新線に窃せる地元の期待は大きかった。北

東から延びる相模原線は、駅の手前で横浜線の上を越えて、

JR駅の南側に駅舎を設けた。相模原市は2003年に中核市

に指定され、2006年に津久井町、相投湖町、 2007年に城

山町、藤野町と合併するなど市域を拡張していった。

一
囀原市橋本地区自治連・商店会

橋本~~

"~ 

~~ 

鳴ャ．． 

邑
京王の橋本駅は東側でJR線と連絡している。これはJR側

から京王の駅舎を見た風景である。

祝賀ムードに包まれている楊本駅前。立て

看板とともに、万国旗などが飾られている。

右は神奈川中央交通の回送バス。

- -

-― → - -

四

,,,_," 
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t'• l) 
相模原線の開通、新駅の誕生で沸き立つ橋本駅の駅前。紅白の幕

が張られ、模擬店のテントに集まる人々の姿があった。

--------------
... , 

--←_ ~ 
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一

現在の橋本駅。

［偽本駅）閲菰年 ；平成2(1990)年3月30日
所在地 ：神奈川県相模原市緑区虞本2-3-2

キロ程：22.6キロメートル（臼布起点） 駅構造 ：高架駅
ホーム， 1面2線采降人致 ：95,914人

点
王
相
模
原
線
の
橋
本
駅
は
、

1
9
9o(~ 

成

2
)
年
3
月
に
南
大
沢
駅
か
ら
延
伸
し
た
際
に
凋
業

し
て
い
る
。
J
R
の
橋
本
駅
の
南
西
側
に
位
陛
し
、

柚
浜
線
や
相
狡
線
と
の
述
絡
駅
と
な
っ
て
い
る
。

京
王
の
駅
の
構
造
は
島
式
ホ
ー
ム
1
面
2
線
を
布

す
る
高
架
駅
で
、
改
札
11
と
J
R
線
と
の
連
絡
通
路

が
2
階
、
ホ
ー
ム
が

3
階
に
設
四
さ
れ
て
い
る
。

点
王
の
駅
淵
業
か
ら

82
年
を
さ
か
の
ぼ
る

1
9
0
8
（
明
治
41)
年
9
月
、
当
時
の
横
浜
鉄
逍

の
駅
が
開
業
し
た
の
が
橋
本
駅
の
ス
タ
ー
ト
で
あ

る
。

こ
の
横
浜
鉄
~
叫
は1
9

l
o

（
明
冶
4
3
)
年
4

H
に
当
時
の
鉄
道
院
に
借
り

t
げ
ら
れ
、

1
9
1
7

（
大
正
6
)
年
10
月
に
国
鉄
横
浜
線
の
駅
と
な
っ
た
。

続
い
て
、

J
9
3
1
（
昭
和
6
)
年
4
月
、
相
模
鉄
迅

相
模
線
が
厚
木
駅
か
ら
延
伸
し
連
絡
駅
と
な
り
、
こ

駅
西
側
に
相
模
原
市
緑
区
役
所

の
相
膜
鉄
氾
も
太
平
洋
戦
争
中
の

1
9
4
4
（
昭
和

19)
年
6
川
に
国
布
化
さ
れ
て
、
相
校
線
と
な
っ
た
。

2
0
2
7
年
に
開
業

f
定
の
リ
ニ
ア
中
央
新
幹
線

で
は
、
こ
の
橋
本
駅
付
近
に
中
問
駅
が
四
か
れ
る
計

両
が
あ
る
。

「
橋
本
」
の
地
名
は
、
八
王

f
街
道
（
現

・
国
泣

16
号
）
が
境
川
を
渡
る
「
両
国
梢
」
に
巾
米
す
る
。

こ
の

「両
国
」
と
は
、
武
蔵
、
相
校
の
2
国
で
あ
り
、

相
原
、
橋
本
付
近
が
国
様
と
な
っ
て
い
た
。
両
国
橋

付
近
に
は
橋
本
宿
が
開
か
れ
、
八
王
了
街
泊
、
人
111

街
道
の
往
米
と
と
も
に
発
展
す
る
。
江
戸
時
代
か

ら
あ
っ
た
柏
本
村
は

一
時
、
相
厭
村
の

一
部
と
な

り、

ー
9

4
1
（
昭
和
16)
年
に
縣
座
郡
相
膜
原
町

に
編
人
さ
れ
、

1
9
5
4
（
昭
和

29)
年
に
相
狡
原

市
の

一
部
と
な
っ
た
。
駅
の
西
側
に
は
束
点
閲
状

・

八
王
子
バ
イ
パ
ス
（
国
道
団
号
）
が
走
っ
て
い
る
。

＇ 

・慶

＇ 

-~ ・Ai.
一

1•' • .....  

目通，京王椙模原線
眼原市北磯区自譴・裔店会

橋本駅の島式高架ホーム。津久井方面への延伸が計画されていたが、

実現しなかった。
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『多摩市史』に

登場する京王線②

ニュータウンヘの鉄道新設
昭和40年 (1965)12月、多摩ニュータウン開発

が都市計画決定される。ニュータウン入居者の都

心方面への通勤通学手段を確保するため、大呈輸

送可能な公共交通機関として、都心とニュータウン

とを結ぷ鉄道敷設が、ニュータウン開発には必要不

可欠な条件であった。

多摩ニュータウン開発の検討が重ねられていた

昭和39年(1964)、京王帝都電鉄（現京王電鉄）、小

田急電鉄、西武鉄道の3社が、それぞれニュータウ

ン区域への路線免許を申請した。京王の申請は、京

王多摩川駅から稲城町を抜けてニュータウン区域

を東西に横断し、現JR橋本駅を経由して神奈川県

津久井町へ達する路線であった。小田急の申請は、

世田谷区の小田急線喜多見駅を起点に狛江町、調

布市、稲城町を通過し、多摩町に入って現在の多摩

ニュータウン通り沿いに進み、さらに八王子市由木

地区、橋本駅を経由し、神奈川県城山町まで向かう

路線であった。一方、西武鉄道は、現JR中央線武蔵

境駅より西武多摩川線を利用して南下し、ニュータ

ウン区域へ路線を延伸させる計画であった。

武鉄道の計画は、それらの条件を満たすことが困難

なため、免許申請を取り下げている。

昭和41年 (1966)7月、京王は稲城中央～相模

中野間の、小田急は喜多見～城山間の路線免許を

それぞれ受けた。しかし、翌42年6月、小田急は起

点などを変更するため、新たに路線申請を行った。

多摩川へ新たに架橋工事を行うと、巨額の建設費

を要することや、狛江町内での用地買収が難航して

いたことが変更の大きな理由であった。昭和42年

12月、小田急は川崎市百合ヶ丘を起点に、終点を

多摩に変更した路線免許を受けた。そして、両路線

はニュータウン開発の進展とともに、若エ段階で現

行ルートヘと落ち若いた。昭和41年10月に着工し

ていた、京王よみうりランド駅までの延伸工事が終

了し、 46年4月に京王相模原線の一部区間として

開通した。

多摩ニュータウンヘの鉄道敷設の準備は整った

が、京王、小田急両社は、経営上の理由からニュー

タウンヘの鉄道延伸に慎重な姿勢を取っていた。そ

れには、おもに次のような事情があった。入居者数

が少ない時期にニュータウンヘ鉄道敷設すると、巨

額の先行投資を必要とする。また、鉄道を開業して

も、朝夕のラッシュ時にだけの、一定方向にのみの

乗客集中が予想されていた。敷設工事に際し、交通

渋滞回避や交通安全上の問題から、路線の立体化

が要求されるため、建設費が割高となるなどがその

理由である。このような事情から、京王、小田急両

社は、若工に踏み切るには、国などからの強力な後

押しが必要であると主張していた。

昭和46年 (1971)3月、鉄道が開通しないまま、

多摩ニュータウン初の入居が諏訪、永山地区で行

われた。入居した同地区の住民のおもな足は、聖蹟

桜ヶ丘駅までのバス路線であった。交通の不便さ

から、ニュータウンは「陸の孤島」と不名誉な表現で

昭和39年 (1964)5月、多摩ニュータウン内の 呼ばれるようになった。そのため、諏訪、永山地区

鉄道輸送に関する調査が報告された。その報告で 住民は、ニュータウンまでの鉄道早期開通を強く望

は、ニュータウンヘの路線敷設条件として、都心へ んでいた。

の直通運転、道路との立体交差などが示された。西 こうした現状に、国としても早急に多摩ニュータ

ウンまで鉄道開通させるため、鉄道会社に対する具

体的な助成策を講じる必要に迫られた。様々な対

策が関係各機関で取りはかられ、昭和47年(1972)

5月、鉄道敷設に関係する大蔵・運輸・建設省間の

合意が成立し、「大都市高速鉄道の整備に対する助

成措置に関する党書」が取決められた。

（以下略）

艮洪？胆顧聞社＇
96 



現在の渋谷駅．

現在の神泉駅．

井の頭線の始発駅は、 JR渋谷駅の西側に存在
JR、東京メトロ、東横線、田園都市線と連絡

~~、

渋
谷
で
最
初
に
骰
か
れ
た
駅
は
、

1
8
8
5
（
明
治

18)
年
3
月
開
業
の

17本
鉄
道
品
川
線
の
渋
谷
駅
で
あ

る
。
こ
の
渋
谷
駅
は
現
在
の
J

R
埼
京
線
ホ
ー
ム
付
近

に
岡
か
れ
て
お
り
、

l
nの
利
川
客
は
10数
人
ほ
ど
の

ロ
ー
カ
ル
な
駅
で
あ
っ
た
。
渋
谷
駅
周
辺
に
活
気
が
あ

ふ
れ
る
よ
う
に
な
る
の
は
、
関
東
大
哀
災
後
で
あ
る
が
、

そ
の
前
に
玉
川
屯
気
鉄
逍
（
玉
屯
）
の
開
業
、
東
京
市
俎

が
延
伸
し
た
こ
と
が
発
展
の
契
機
と
な
っ
て
い
る
。

帝
都
喧
鉄
（
現

・
京
王
俎
鉄
）
の
井
の
頭
線
が
側
業

し
た
の
は

1
9
3
3
（
昭
和
8
)
年
8
月
で
、
渋
谷
S
井

之
頭
公
閑
（
硯
•

井
の
頭
公
園
）
間
で
あ
っ
た
。

翌
年

4
月
に
は
吉
祥
寺
駅
ま
で
延
伸
し
て
全
線
が
開
通
し

た
。
国
鉄
の
渋
谷
駅
の
所
在
地
は
、
渋
谷
区
逆
玄
坂
ー

r目
1
番

1
号
で
あ
り
、
京
王
の
駅
は
道
玄
坂
ー
丁
目

4
番
1
号
で
、
東
横
百
貨
店
（
現

・
東
急
百
貨
店
）
、
西

n広
場
を
挟
ん
で
西
側
に
位
骰
す
る
形
で
あ
る
。当
時
、

既
に
東
急
（
旧

・
玉
道
）
の
玉
川
線
が
関
業
し
て
お
り
、

玉
川
線
の
渋
谷
駅
は
1
9
3
9
（
昭
和
14)
年
、
東
横
面

貨
店
が
入
っ
て
い
た
玉
屯
ビ
ル

2
階
に
移
転
し
て
並
列

す
る
形
と
な
っ
て
い
た
。
こ
の
玉
川
線
は

1
9
6
9
（昭

和
44)
年
に
廃
止
さ
れ
、
現
在
は
田
園
都
市
線
に
変
わ
っ

て
い
る
。

井
の
頭
線
の
憐
駅
で
あ
る
神
泉
駅
と
は
、
わ
ず
か

0
.5
キ
ロ
し
か
離
れ
て
い
な
い
。
神
泉
駅
は
同
じ
渋

谷
の
街
中
と
も
い
え
る
同
区
神
呆
町
に
骰
か
れ
て
い

る
。
神
泉
駅
の
開
業
は
同
じ
ー
9
3
3
年
8
月
で
あ

る
。
現
在
は
駅
を
含
む
路
線
は
地
下
区
間
に
な
っ
て
い

る
が
、
開
業
当
初
は
地

K
区
間
で
あ
っ
た
。
渋
谷
駅
も

1
9
9
7
（
平
成
9
)
年
に
現
在
地
に
移
転
し
、
西

nが

開
設
さ
れ
て
い
る
。
2ooo(~ 

成
12)
年
に
は
新

し
い
駅
ビ
ル
、
渋
谷
マ
ー
ク
シ
テ
ィ
が
誕
生
し
た
。

①東横百貨店
渋谷のターミナルデパートとして発展した東横百貨店。銀座線渋谷駅をピル

内に含み、増築を重ねたために店内の構造は複雑である。

②東急渋谷駅
東急東横線の始発駅であった渋谷駅である。かまぼこ型の屋根が続く独特の

外観が特徴だったが、地下駅となって姿を消した。

③渋谷東急ピル
渋谷東急ピルは1965年にオープンし、 r渋谷東急ピル」 「渋谷東急プラザ」と

して西口駅前の人気スポットだったが、 2015年に再開発に向けて閉館した。

④国鉄渋谷駅ハチ公口
渋谷駅を舞台とした忠犬ハチ公の物語

は映画などで世界的に有名となった。

銅像のある広湯に面したJR改札口は

ハチ公口と呼ばれる。

⑤井の頭線渋谷駅
改築される前の井の頭線渋谷駅であ

る。その後も、階下には寿司の立ち食

いスタンドがあるといった庶民的な雰

囲気が残っていた。

⑥営団地下鉄銀座線
渋谷駅の西側には、宮団地下鉄の車庫

が設けられていた。戦前から地上で地

下鉄の車両が見られる珍しい場所と

なっていた。

ヽ
［渋谷駅J間議年 ・昭和8(1933)年8月1日

所在地：東京毬渋谷区這玄坂1-4-1 

キロ楼 ：0.0キロメートル（渋谷起点） 駅樋造 ：高架駅
ホーム ：2面2緯棗降人数 ：357,444人

（神舅駅l間磁年 ：昭和8(1933)年8月1日
所在地；頁京都渋谷区神泉町4-6

キロ程：0.5キロメートル（渋谷起点）
駅構造：地上駅／トンネル内（橘上駅）

ホーム ：2面2綿乗降人数：10,400人

神
泉
駅
ま
で
地
下
区
間
を
進
む

束且図'rm伝）
考⇔池、

(Y'} 訊谷経由
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渋谷駅から西側に延びる 3本の線路が見えるが、一番奥の品架線は、宮団地下妖（現・東京メトロ）銀

座捻の豆叩以である。その手前が現在はない玉川線で、 1969年に廃止されて、類玉Ill諒（現・東急田

園都市緑）に変わった。一岳手前は京王井の頭線で、この当時は2両紺成の雹車が渋谷～吉祥寺問を

往復していた。奥には、唯一の高いビル建築として、東成百貨店（現・東急東慎店）が存在する。まだ．

首都高返3号渋谷線は開通しておらず、渋谷周辺には高いピルはほとんどなく、百空が広がっていた。
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再只石註山手紹訊通る渋谷駅の空幻であり嶋西口のスク＇ランプル交江点が目立つ位日を占めている．

＂ 拡張を続けて1いた覧急百貨店東1瓦店の下（即からは．井の頭線と宮巳地戸（現・東克メトロ）銀座

::. t泉（車庫船）が起に向けて廷ぴている。西口側には東急ブラザや西武百立店渋谷店A•B館などが紅
,1 

生しているものの← 使1こ浜谷(})名所となる「lO 9」はまだ出菜していないe 圧下には、首都芯廷3
号渋谷線の一蔀がのぞいている。駐平場や返孟地（休憩スペース）と I_.利用されていた、デバートやピ

ルの逗上の風景心なかなかおもしるい

102 



広大な代々木練兵場は、アメリカ軍のワシントンハイツに変わっている。返還後は代々木公園、 NHK(日本放送協会）などになった。この地図で

もまだ、渋谷駅の南側を横断する国道246号（費山通り）は開通していない。この当時、大和田町（現・桜丘町）の東急本社付近には、駒沢大学商

経学部が置かれていた。地図の中央に見える r文」は渋谷区立大向小学校で、現在は東急本店が建つ。

105 

戦前の地図であるため、渋谷駅の北側には代々木練兵場が広がっている。その南の松濤町には鍋島邸が見え、佐賀藩主だった鍋島家はかつて、こ

の周辺に広大な土地を有していた。一方、南側の鉢山町付近には山本邸、西郷邸などの邸宅が見える。この当時は、厚木大山街道上を玉川電気

鉄辺（玉電）が走っていた。帝都電鉄（現・京王井の頭線）は渋谷駅から西に進み、神泉駅が饂かれている。
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現在の駒場東大前駅。

目黒区に駒場東大前駅、世田谷区には池ノ上駅
下北沢駅は再開発で地下駅に、小田急線と連絡

一
r胃爆璽大蔚訊1開業年：昭和8(1933)年8月1日

所在地’棗京昴目黒区騎場3.9.1
キロ程 1.4キロメートル傑谷g点）

駅員還；屯ぼ償口のみ椙上駅）
ホーム： 1面2ほ景麗人数-39.101人

現在の池ノ上駅。

ヽ
1泡ノ上鼠1閃累年：昭和8(1933)年8月18

所在；棗京郡世日谷区代沢2-43-8
キロ程：2. 牡ロメート）以汲谷起点） 訳樋迫：ltill(籟且B

ホーム 1面2複景給人奴；10.050人

ヽ
1下北沢凱l同悶年．昭和8(1933)年8月1日

所在地：棗京都t!!田欲区北沢2-20-1
キロ程 3.0キロメートル（渋谷起点）訳属返・墨栞罰

ホーム； 1面2緯景縫人数：114,452A 

ロ
現在の下北沢駅。

渋
谷

S
下
北
沢
間
に
は
、
神
泉
、
駒
場
東
大
前
、
池
ノ
ヒ
の

3
駅
が

誼
か
れ
て
い
る
。
こ
の
う
ち
、
駒
場
東
大
前
駅
は
、
井
の
頭
線
に
お
け

る
目
黒
区
内
唯

一
の
駅
で
あ
る
。

1
9
3
3
（
昭
和
8
)
年
8
月
の
井

の
頭
線
開
業
時
に
は
束
駒
場
と
西
駒
場
の

2
駅
が
あ
り
、
両
駅
で
駅
名

改
称
な
ど
が
あ
っ
た
後
の

1
9
6
5
（
昭
和
40)
年
7
月
に
統
合
さ
れ

て
、
駒
場
東
大
前
駅
と
な
っ
た
。
次
の
池
ノ
上
駅
は
世
田
谷
区
内
に
あ

り
、
同
じ
ー
9
3
3
年
8
月
の
開
業
。
下
北
沢
駅
と
は
0
.6
キ
ロ
し

か
離
れ
て
い
な
い
。

「
シ
モ
キ
タ
（
下
北
）
」
の
愛
称
で
知
ら
れ
る
下
北
沢
駅
は
、
小
田
急

線
と
の
述
絡
駅
で
あ
る
。
小
田
急
線
の
淵
業
は

1
9
2
7
（
昭
和
2
)

年
4
月
で
、
帝
都
俎
鉄
（
井
の
頭
線
）
開
業
の

6
年
前
か
ら
同
線
の
下

北
沢
駅
が
存
任
し
て
い
た
。
帝
部
電
鉄
（
現

・
点
王
屯
鉄
）
下
北
沢
駅

の
開
業
は
、
池
ノ

K
駅
と
問
じ
ー
9
3
3
年

8
H
で
あ
る
。

京
王
井
の
頭
線
と
小
田
急
線
は
長
い
間
、
立
体
交
差
し
て
お
り
、
小

田
急
線
は

r
下
の
祖
巾
」
、
帝
都
（
井
の
頭
）
線
は
「

K
の
俎
車
」
と
も

呼
ば
れ
て
、
出
入
り
11
や
乗
り
換
え
も
複
雑
で
あ
っ
た
。
2
0
1
3
（平

成

25)
年
3
月
に
小
田
急
線
が
地
下
線
と
な
り
、
駅
前
も
再
開
発
さ
れ

て
い
る
。
井
の
頭
線
の
下
北
沢
駅
は
高
架
駅
で
、
島
式
ホ
ー
ム

1
雁
2

線
を
有
し
て
い
る
。
新
代
旧
駅
窃
り
の
ホ
ー
ム
は
、
地
表
と
高
さ
が
ほ

ぼ
同
じ
で
、
ホ
ー
ム
脇
に
踏
切
が
附
か
れ
て
い
る
。
こ
の
r
シ
モ
キ
タ
」

は
学
生
が
集
ま
る
街
と
し
て
知
ら
れ
、
小
劇
場
、
シ
ア
タ
ー
な
ど
が
多

く
あ
る
こ
と
で
も
有
名
で
あ
る
。
長
く
駅
前
に
残
っ
て
い
た
レ
ト
ロ

な
雰
囲
気
の
「
下
北
沢
駅
前
食
品
市
場
」
も
人
気
が
あ
っ
た
。

/
~ 

、/『

~-J _,,., 

ヽ

統
合
に
よ
り
駒
場
東
大
前
駅
誕
生

＂ 
1tl :. 

上下方向にはスマートなロマンスカーが見える小田急線が走っている。一方、

その上を井の頭緻がやや斜めに栖切っていく下北沢駅付近の空撮。この駅の

周辺には挟い道路が多く、大きなパスなどは入りにくい状態が続いていた。写

真右奥の井の頭松ホーム付近に見えるm士銀行は現在、みずほ銀行北沢支店に

なっており、こちらが駅北口である。一方．反対の南口方面には高いマンショ

ンなどが建ら、本多劇邁などもある。その後、小田急緑は地下区間に変わり、

駅周辺の風娯も大きく変化している。

1965年に東大前駅と統合されて「駒塔東大前駅」
に変わる前の駒場駅の駅舎とホーム。現在の駒場東
大前駅の西口にあたり、日本民芸館などの玄関口と

なっていた。
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1966年に r新代田」へと駅名改称を行う前年の代田二丁目駅である。この

頃も環七通り沿いに開けた駅らしい表情を見せていた。

一．
 

:-- 釦瞭四R測下問滋血

3等 50
代

代
出
—-
T
... 

—~,..: 世田谷区内に新代田、東松原。ともに各停が停車
新代田駅は帝都電鉄時代から1966年まで「代田二T~」

｀
 

＼
 

＼̀ 

‘ 

［新代田駅】 閲業年 ：昭和8(1933)年8月1日
所在地 ：東京都世田谷区代田5-30-18

キロ程 ・3.5キロメートル（渋谷起点） 駅橋造：地上駅（橋上駅）

ホーム ：2面2線桑騒人数： 9.849人

［軍松原駅】 1!11翠年 ：昭和8(1933)年8月1日
所在地：稟京都世田谷区松Jli(5-2-6 

キロ程,4.0キロメートル（渋谷起点） 駅禍造 ：地上駅（椙上駅）

ホーム： 島式1面2線 票 降 人 数 ：18,691人

新
代
田
は

「
代
田
二
丁
目
」

改装前の東松原駅

改札。ホームの端に

改札口があり、電軍

通過時は通行止めと
なっていた。

世
田
谷
区
を
走
る
井
の
頭
線
に
は
、
束
か
ら
刷
に
池

ノ
上
、
下
北
沢
、
新
代

m、
東
松
原
、
明
大
前
の
5
駅
が

存
在
す
る
。
こ
の
う
ち
下
北
沢
S
新
代
田
間
と
新
代

ITI

S
東
松
原
問
は
と
も
に

0
.5
キ
ロ
し
か
な
く
、
井
の

頭
線
の
中
で
も
か
な
り
短
い
区
間
と
な
っ
て
い
る
。

新
代
田
駅
は
ー
9
3
3
（
昭
和
8
)
年
8
月
に
代
田

二
丁
目
駅
と
し
て
開
業
し
た
。
こ
の
駅
名
は

30年
余
り

使
わ
れ
た
後
、

1
9
6
6
（
昭
和
41)
年

7
H
に
現
在
の

駅
名
で
あ
る
「
新
代

m」
に
改
称
し
た
。
こ
の
駅
か
ら

環
七
通
り
を
南
に
向
か
い
、
小
田
急
線
の
線
路
を
越
え

た
場
所
に
代
田
八
幡
神
社
が
第
座
し
て
い
る
。
か
つ
て

の
代
田
村
の
鉛
守
で
、
閑
七
通
り
の
開
通
前
は
広
い
悦

内
地
を
付
し
て
い
た
。
線
路
の
反
対
側
に
は
、
世
田
谷

区
立
代
田
小
学
校
が
あ
る
。
既
七
通
り
の
東
側
に
は
、

小
田
急
線
の
Iltm谷
代
田
駅
が
平
此
か
れ
て
い
る
が
、
下

北
沢
駅
の
隣
駅
と
い
う
こ
と
で
、
新
代
田
駅
と
の
乗
換

駅
に
は
な
っ
て
い
な
い
。

東
松
原
駅
も
新
代
田
駅
と
同
じ
く
、
帝
都
俎
鉄
（
現

・

京
王
井
の
頭
線
）

OO通
時
の

1
9
3
3
年
8
月
に
淵
業

し
て
い
る
。
駅
の
南
東
側
に
は
「
松
原
」
の
地
名
が
広

が
り
、
現
在
も
東
急

llt田
谷
線
の
松
原
駅
が
四
か
れ
て

い
る
。

ま
た
、
点
王
線
と
井
の
頭
線
の
接
続
駅
で
あ
る
明
大

前
駅
は
、
点
王
線
の
駅
が
「
松
原
」
、
帝
都
俎
鉄
の
駅
が

「西
松
原
」
を
名
乗
っ
て
い
た
時
代
も
あ
っ
た
。

こ
の
束
松
原
駅
の
南
側
に
は
羽
根
木
公
園
が
広
が

り
、
羽
根
木
公
園
野
球
場
や
梅
丘
図
也
館
が
あ
る
。
さ

ら
に
南
側
に
は
小
田
急
線
が
ほ
ぽ
束
西
に
走
り
、
梅
ヶ

丘
駅
が
附
か
れ
て
い
る
。

駅
か
ら
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多数の軍両が休んでい

“る永福町検車区の構内

で、右側には貨物車両

./. の姿もある。これから
数年後には、冨士見ケ

丘検車区が誕生するこ

とで、パス営業所（車
庫）に姿を変える。

ヽ

ヽ
［永褐町駅】 閲業年：昭和8(1933)年8月1日

所在地：東京都杉並区永福2-60-31
キロ程：6.0キロメートル偲谷起点） 駅構造 ：地上駅（椙上駅）

ホーム .2面4繰棗降人数： 32,578人

// 

戸 ./'/  
． 

現在の永福町駅。

• 

井の頭線の検車区・工場が寵かれていた永福町駅
永福町・西永福駅周辺は、杉並区の高級住宅地

現在の西永福駅。

西
［西永襦駅J間磁年 ：昭和8(1933)年8月1日

所在地；渠京都杉並区永福3-36-1 
キロ楼.6.7キロメートル（渋谷起点） 駅禍造：地上駅（構上駅）

ホーム： 1面2線乗降人数 ：18,118人

杉
並
区
に
入
っ
た
井
の
頭
線
は
、
西
寄
り
に
、
JnJ

き
を
変
え
て
進
み
、
永
福
町
駅
に
至
る
。
井
の
頭
通

り
に
面
し
た
こ
の
駅
は
井
の
頭
線
の
主
要
駅
の
ひ

と
つ
で
、
住
宅
地
に
あ
り
急
行
停
車
駅
と
な
っ
て
い

る
。永

福
町
駅
の
開
業
は
、
井
の
頭
線
（
当
時

・
帝
都

俎
鉄
）
の
開
通
時
の

1
9
3
3
（
昭
和

8
)
年
8

H

で
、
開
業
当
時
に
は
隣
接
す
る
形
で
永
糾
町
検
市

区

・
永
福
町
工
場
が
閥
か
れ
て
い
た
。
こ
の
検
市

区
は
井
の
頭
線
唯

一
の
車
両
基
地
で
あ
っ
た
。
太

平
洋
戦
争
時
の
束
京
大
空
襲
で
被
災
し
た
も
の
の

戦
後
に
復
旧
し
、

1
9
6
6
（
昭
和
41)
年
に
富
士

見
ヶ
丘
検
車
区
に
移
転
す
る
ま
で
使
川
さ
れ
て
い

た
。
永
福
町
工
場
は
4
年
後
の

1
9
7
o(昭
和

45)
年
に
腐
士
見
ヶ
丘
工
場
に
移
っ
て
い
る
。
跡
地

は
点
干
バ
ス
東
の
永
福
町
営
業
所
と
な
っ
て
い
る

井
之
頭
通
り
沿
い
に
永
福
町
釈

が
、
引
き
込
み
線
は
残
さ
れ
て
お
り
、
井
の
頭
線
の

新
車
納
入
時
に
使
川
さ
れ
て
い
る
。

永
福
町
駅
の
構
造
は
島
式
ホ
ー
ム

2
面
4
線
の

地

K
駅
で
、
橋
上
駅
舎
を
有
し
て
い
る
。
こ
の
駅
で

は
急
行
と
各
駅
停
車
の
緩
怠
接
続
が
行
わ
れ
、
す
べ

て
の
列
車
が
停
車
す
る
。
以
前
は
地
下
駅
舎
で
あ
っ

た
が
、

2
0
ー
ー

（
平
成

23)
年

3
月
に
梢
上
駅
含

と
こ
体
と
な
っ
た
、
駅
ビ
ル
「
京
王
リ
ト
ナ
ー
ド
永

福
町
」
が
開
業
し
て
い
る
。

西
永
福
駅
は
、

1
9
3
3
年
8
月
に
開
業
し
て

い
る
。
駅
の
構
造
は
、
島
式
ホ
ー
ム
ー
面
2
線
の
地

上
駅
で
、
橋
上
駅
舎
を
有
し
て
い
る
。
か
つ
て
は
南

11
し
か
な
く
、
ホ
ー
ム
間
は
地
下
通
路
で
結
ぱ
れ
て

い
た
が
、

2
0
0
 
8
（
平
成
20)
年
3
月
に
橋

K
駅

舎
が
完
成
し
て
北
口
が
開
設
さ
れ
た
。

、2
現在の駅舎に変わる前、地上駅舎だった頃の西永福駅であゑ←それまで

あった木造の小さな駅舎力改築｀れて、新駅舎になった頃の姿である。
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現在の浜田山駅。
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松本清張ほか作家が住居を構えていた浜田山駅
環八通り沿りヽ の高井戸駅、道路開通時に高架化

←さ • • 
l=t. 

~ 

＇ 

[い] 二

lll)Z が 1~0<l .. 
~ 真3這四 現在の高井戸駅。

［浜田山駅） 開業年；昭和8(1933)年8月1日
所在地；東京都杉並区浜田山3-31-2 

キロ程 ：7.5キロメートル（渋谷起点） 駅橘造 ．地上駅
ホーム・1面2線巣降人数 ：30,172人

［冨井戸駅l1111藁年 ：昭和8(1933)年8月1日
所在地 ；渠京都杉並区高井戸西2-1-26 

キロ程:8.7キロメートル（渋谷起点） 駅構造 ・高架駅
ホーム： 1面2綜粟降人数 .44,299人

環八通りに面した高架駅

である高井戸駅北東の

空撮で、この駅周辺には

1950年代前半まで、左側

にグラウンドの一部がの

ぞく、杉並区立高井戸小学

校以外には目立つ建物が

なかった。北側に広がる

空き地は杉並清掃工場の

予定地で、 1982年に初代

の清掃工場が誕生。 2017

年に新しい工場に建て替

えられた。現在は、杉並

区立高井戸地域区民セン

ターも置かれている。左

手前の環八沿いに建つピ

ルは、現在のNAF第三ピ

ルである。

浜
田
Ill駅
の
周
辺
は
、
作
家
の
松
本
桁
張
や
片
111広

了
が
住
ん
で
い
た
こ
と
も
あ
り
、
杉
並
区
内
の
高
級
lt

宅
地
と
し
て
知
ら
れ
て
い
る
。
浜
田
山
駅
は
ー
9
3
3

（
昭
和
8
)
年
8
月
の
開
業
で
、
現
在
は
島
式
ホ
ー
ム
ー

面
2
線
の
地

K
駅
で
、
駅
舎
は
地
下
化
さ
れ
て
い
る
。

次
の
高
井
戸
駅
は
探
八
通
り
に
面
し
て
骰
か
れ
て

い
る
。
こ
の
駅
の
所
在
地
は
杉
並
区
高
井
戸
西
2
丁
目

で
あ
り
、
世
田
谷
区
松
原
3
丁
目
に
存
在
す
る
京
王
線
・

束
急
世
田
谷
線
の

F
占
回
井
戸
駅
と
は
か
な
り
距
離
が
離

れ
て
い
る
。
こ
の
「
占
四
井
戸
」
の
地
名
は
古
く
、
か
つ

て
は
東
京
府
豊
多
摩
郡
に
尚
井
戸
村
（
町
）
が
存
在
し

た
。
占
回
井
戸
村
は

1
8
8
9
（
明
治
22)
年
、
中
心
lnJ
井
戸

村
、
上
麻
井
戸
村
、
下
悩
井
戸
村
、
久
我
山
村
な
ど
が

＾
祉
し
て
成
立
し
、

1
9
2
6
（
大
庄
15)
年
に
高
井
戸

町
と
な
っ
た
。
1
9
3
2
（
昭
和
7
)
年
、
東
京
市
に
合

併
さ
れ
、
杉
並
区
の

一
部
と
な
っ
て
い
る
。
こ
う
し
た

歴
史
か
ら
「
高
井
戸
」
を
冠
す
る
地
名
が
離
れ
た
場
所

に
も
存
在
し
て
い
る
。

高
井
戸
駅
の
開
業
は
浜
田
山
駅
と
同
じ

1
9
3
3

（
昭
和
8
)
年

8
月
で
あ
る
。

1
9
7
2
（
昭
和
47)
年

3
月
、
探
八
通
り
の
開
通
に
合
わ
せ
て
品
架
駅
と
な
っ

た
。
ホ
ー
ム
の
構
造
は
島
式

1
而
2
線
で
、
占
四
架

F
に

は
商
業
施
設
の
「
京
王
ク
ラ
ウ
ン
街
」
が
あ
っ
た
が
、

現
在
は
「
点
王
リ
ト
ナ
ー
ド
高
井
戸
」
と
な
っ
て
い
る
。

こ
の
縣
井
戸
駅
に
急
行
は
停
車
し
な
い
も
の
の
、
他
線

と
の
連
絡
駅
で
あ
る
渋
谷
、
占
祥
寺
、
明
大
前
、

F
北

沢
駅
に
次
ぐ
利
川
者
数
を
誇
っ
て
き
た
。
駅
の
付
近
に

は
大
相
撲
の
芝
田
山
部
屈
が
あ
る
こ
と
で
も
知
ら
れ

る
。 神

田
JIの
流
れ
近
く
に
高
井
戸
駅
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西側に工場と検車区が移転してくる前の富士見ケ丘駅。折り返し運転が行われ

ても小さな駅舎のままだったが、 2010年に現在のような橋上駅舎に変わった。

． 
． 

t— ,l 

← 

現在の冨士見ヶ丘駅。

l1i1 

現在の久我山駅。

［冨士見ケ丘駅）開業年 ：昭和8(1933)年8月1日
所在地 ：束京都杉並区久我山5-1-25 

キロ程 ；9.4キロメートル（渋谷起点） 駅禍造：地上駅（橋上駅）

ホーム ：1面2線乗降人数 ：13.845人

1久我山駅］開業年 ：昭和8(1933)年8月1日
所在地；渠京都杉並区久我山4-1-11

キロ程 :10.2キロメートル（渋谷起点） 駅禍造：地上駅（復上駅）

ホーム： 1面2緑果降人数 ：39,697人

東京オリンピック開催の頃の久我山駅。杉並区の西端に位置し、閑静な住宅地の玄関口とし

ての地位を保ってきた。
富

K
見
ヶ
丘
駅
は
、
西
隣
の
久
我
山
駅
と
の
間
に
富

K
見
ヶ
丘
検
巾
区
が
存
在
し
て
い
る
こ
と
か
ら
、
早
朝
・

深
夜
に
は
当
駅
を
始
発

・
終
莉
と
す
る
列
市
が
迎
転
さ

れ
て
い
る
。
淵
業
は
ー
9
3
3
（
昭
和

8
)
年
8
月
の

帝
都
祖
鉄
（
現

・
京
王
井
の
頭
線
）
の
開
通
時
で
あ
る
。

駅
の
棉
造
は
地
上
駅
で
、

2
0
J
o
（
平
成
22)
年
12lJ

か
ら
橋

K
駅
令
が
使
用
さ
れ
て
い
る
。

駅
の
西
側
に
位
四
す
る
協
上
見
ケ
丘
検
市
区
は

ー
9
6
6
（
昭
和
41)
年
に
開
設
さ
れ
、
従
来
あ
っ
た
永

幅
町
検
車
区
か
ら
機
能
が
移
さ
れ
た
。

1
9
7
0
（昭

和
45)
年
に
は
水
福
町
工
場
が
廃
止
さ
れ
、
“
上
見
ヶ

丘
T
場
が
開
設
さ
れ
て
い
る
。
1
9
8
3
（
昭
和

58)

年
に
京
王
の
若
葉
台

t
場
富
士
見
ヶ
丘
作
業
場
と
組
織

変
更
さ
れ
た
。

駅
の
南
側
に
は
、

Ei部
翡
速
4
号
新
布
線
と
中
央
自

動
車
逍
が
接
続
す
る
轟
井
戸
イ
ン
タ
ー
チ
ェ
ン
ジ
が
四

か
れ
て
い
る
。
こ
の
轟
井
戸
イ
ン
タ
ー
の
北
側
に
は
、

1
9
2
6
（
大
正
15)
年
に
内
田
祥
三

．
K
岐
述
人
の

設
計
で
竣
工
し
た
浴
風
会
本
館
が
存
在
す
る
。
現
在
は

社
会
福
祉
法
人
浴
風
会
の
本
部
で
あ
り
、

2
0
0
 
1
（平

成
13)
年
に
は
東
京
都
選
定
歴
史
的
建
造
物
に
指
定
さ

れ
た
名
建
築
で
、
ド
ラ
マ
な
ど
の
ロ
ケ
地
に
も
使
わ
れ

て
い
る
。

次
の
久
我
山
駅
は
東
点
23
区
の
西
端
に
あ
た
る
杉

並
区
久
我
山
4
丁
目
に
あ
り
、
駅
の
周
辺
に
は
住
宅
地

が
広
が
っ
て
い
る
。
駅
は
人
見
街
道
と
神
田
川
（
神
田

上
水
）
が
交
わ
る
付
近
に
附
か
れ
て
お
り
、
北
側
に
は

井
の
頭
通
り
が
走
っ
て
い
る
。

久
我
山
駅
の
開
業
も
ー
9
3
3
年
8
月
で
あ
る
。

井
の
頭
線

t
要
駅
の
ひ
と
つ
で
怠
行
が
停
車
す
る
。
こ

の
駅
の
南
西
に
は
地
名
を
冠
し
た
国
学
院
大
学
久
我
山

中
学
校
ふ
蛉
校
が
あ
る
。
学
校
の
起
源
は
ー
9

4
2
（昭

相

17)
年
に
開
校
し
た
岩
崎
学
園
久
我
山
祖
波
工
業

4

門
学
校
で
、

1
9
5
2
（
昭
和
27)
年
に
国
学
院
大
学
と

合
併
し
て
現
在
の
校
名
と
な
っ
た
。
男
女
別
学
ス
タ
イ

ル
の
規
揆
の
大
き
な
学
校
で
、
古
回
校
野
球
、
サ
ッ
カ
ー
、

ラ
グ
ビ
ー
の
名
門
校
と
し
て
も
有
名
で
あ
る
。

ま
た
、
駅
の
北
東
に
は
部
立
西
高
校
が
あ
る
。
も
と

も
と
は
1
9
3
7
（
昭
和
E
)
年、
E
日

111
で
創
立
さ
れ
た

束
京
府
立
第
卜
中
学
校
で
、

1
9
3
9
（
昭
和
日
）
年
に

現
在
地
に
移
転
し
た
。
1
9
5
0
（
昭
和
25)
年
に
現

在
の
校
名
と
な
り
、

17比
谷
麻
校
や
戸
111裔
校
等
と
並

ぶ
公
立
の
進
学
尚
の

一
っ
と
し
て
知
ら
れ
て
い
る
。

杉
並
区
西
端
に
あ
た
る
久
我
山
駅
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1982年に現在地に移怯し、相対式ホーム2面2線の構造に変わる

前の三鷹駅の駅舎、ホームでめる。ホームは島式l面2線で、地上

駅舎は道陀に向かって開かれていた．［京王帝部霰鉄 三窟台駅J

と大きく記された、2枚の駅名名板が駅舎の正面と横に取り付けら

れていたことがわかる。

緩やかにカープしている

井の頭公園駅のホーム風

景。当初は終着駅であり、

江戸時代から有名だった

名所（行楽地）の玄関口と

して、ゆったりとした雰

囲気を漂わせていた。
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現在の三鷹台駅．
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三鷹市内に三鷹台、井の頭公園の2駅が存在する
井の頭公園駅は、帝都電鉄開通当時の終着駅

日
ヽ

E ●台駅］ 開業年：昭和8(1933)年8月1日
所在地；東京都三羅市井の頭1-32-1 

キロ程； 11.2キロメートル（渋谷起点） IR構造 ：地上駅[I畠上駅］
ホーム： 2面2緯乗降人数 ：2万2597人

現在の井の頭公回駅．

~ 

［井の頭公■駅l間磁年 ：昭和8(1933)年8月1日
所在地；県ポ秘二厖市井の頭3-35-12

キロ橙：12.1キロメートル（渋谷起点） 駅構造 ：地上駅
ホーム： 2面2ほ棗隣人数： 6587人

三
脳
市
内
に
は
、

2
つ
の
井
の
頭
線
の
駅
が
置

か
れ
て
い
る
。
三
猥
市
井
の
頭
ー
丁
目
の
三
屈
台

駅
と
、
同
市
井
の
頭
3
丁
目
の
井
の
頭
公
園
駅
で
あ

る
。
こ
の
う
ち
、
井
の
頭
公
園
駅
は
1
9
3
3
（昭

和
8
)
年
8
J
J、
当
時
の
帝
部
寵
鉄
の
淵
通
時
の
終

点
駅
で
井
之
頭
公
園
駅
と
名
乗
っ
て
い
た
。

三
鷹
台
駅
は
同
時
期
の
開
業
で
、
現
在
の
駅
の

構
造
は
相
対
式
2
面
2
線
の
ホ
ー
ム
で
、
橋
ヒ
駅
合

を
有
し
て
い
る
。
神
田
川
（
神
田

K
水
）
に
沿
う
よ

う
に
ホ
ー
ム
を
も
つ
こ
の
駅
は
、

三
鷹
市
（
南
側
）

と
杉
並
区
（
北
側
）
の
様
界
付
近
に
位
固
し
、
北
西

に
は
武
蔵
野
市
と
の
悦
界
線
も
存
在
す
る
。
杉
並

区
内
の
西
端
に
は
、
立
教
女
学
院
短
大

・
高
校

・
中

学
校

・
小
学
校
が
キ
ャ
ン
パ
ス
を
構
え
て
い
る
。

そ
の
起
源
は
1
8
7
7
（
明
治

10)
年
に
沿
島
で
削

立
さ
れ
た
立
教
女
学
校
で
、
築
地
に
移
転
し
た
後
、

三
屈
台
駅
の
北
に
は
立
教
女
学
院

1
9
2
4
（
大
正

13)
年
に
こ
の
地
に
移
転
し
た
。

戦
後
に
小

・
中
学
校
が
併
設
さ
れ
、

1
9
6
7
（昭

和
42)
年
に
短
人
が
開
学
し
た
。

当
初
は
起
終
点
駅
で
あ
っ
た
井
の
頭
公
園
駅
は
、

1
9
3
4
（
昭
和
9
)
年
4

H
、
井
の
頭
線
が
廿
祥

寺
駅
ま
で
延
仲
し
た
こ
と
で
、
途
中
駅
に
変
わ
っ

た
。
ま
た
、
駅
名
も
当
初
の
「
井
之
頭
公
園
」
か
ら
「井

ノ
頭
公
園
」
を
経
て
、
現
在
の
「
井
の
頭
公
園
」
と

な
っ
て
い
る
。
駅
の
構
造
は
相
対
式
2
面
2
線
の

ホ
ー
ム
を
も
つ
地

K
駅
で
、
駅
舎
は
1
番
線
の
ホ
ー

ム
側
に
骰
か
れ
、
ホ
ー
ム
間
は
地
下
泊
で
結
ば
れ
て

い
る
。
駅
舎
は

2
0
0
 
6
（
平
成
18)
年
に
改
装
さ

れ
て
い
る
。

こ
の
駅
は
名
称
の
通
り
、
都
セ
井
の
頭
忍
賜
公

園
の
最
寄
り
駅
で
あ
る
。
井
の
頭
恩
賜
公
園
は
、
駅

の
西
側
に
広
が
っ
て
お
り
、
井
の
頭
池
を
中
心
に
井

の
頭
自
然
文
化
園
な
ど
の
施
設
が
あ
る
。



陛下に又后具や日用品を扱う店舗の見える、京王井の頭線吉祥寺駅のホーム、状含である。

罷段の下にけ、囚内タクシーの乗り場、待合所があり、京壬自動車の吉祥寺営業所も雌接

して存在したおり、駅前の空間は袂かっに。吉祥寺駅の南口側は、その後も狭い道路が通

る状態が続き、通行人の増加とともにパスやタクシーの数も増え、道路上の混雑が見られ

たが、 2014年の駅ビル守ラリナ京王吉祥寺J の逗生工、大きく風景が変わった。
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武蔵野市に置かれたJR中央線との連絡駅

五H市街道、井の頭通り、 吉祥寺通りが走る街

占
lffl業年：昭和9(1934)年4月18

所在地 ：東京郡武馘野市吉祥呑南町2-1-31 
キロ程 ：12.7キロメートル（渋谷起点l 訳鳩造：高架駅

ホーム ：2面2線棗降人数： 145,460人

況在の吉祥寺駅。
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京王と国鉄の吉祥寺駅
の背景に、吉祥寺の街

並みが広がる。現在は
パルコ、東急百貨店な
ども店を構え、ピルが

建ち並ぷ街となってい
るが、この頃はまだ低
い家並が続いていた。

京
モ
井
の
頭
線
の
じ
口
祥
寺
駅
は
、

1
9
3
4
（
昭
和

9
)
年
4
月
に
帝
都
屯
鉄
の
駅
と
し
て
開
業
し
、
国
鉄

中
央
線
と
の
辿
絡
駅
と
な
っ
た
。
国
鉄
の
占
祥
寺
駅
は

1
8
9
9
（
明
治
32)
年
12
月
、
甲
武
鉄
泊
の
駅
と
し
て

開
業
し
て
い
る
。
こ
の
甲
武
鉄
泣
は
、
新
宿
＼
立
川
間

の
開
業
時
に
は
中
野
＼
（
武
蔵
）
撓
間
に
中
間
駅
は
な

V
、
LO
年
遅
れ
て
吉
祥
寺
駅
が
開
業
し
た
形
で
あ
る
．

京
王
の
吉
祥
寺
駅
は
、
頭
端
式
2
面
2
線
を
有
す
る

絲
架
駅
で
、
北
側
で

J
R
駅
と
連
絡
す
る
形
で
あ
る
。

こ
れ
は
閲
業
当
初
、
さ
ら
に
北
進
し
て
西
武
新
宿
線
の

m無
駅
Jj面
へ
向
か
う
延
仲
計
画
が
存
在
し
て
い
た
か

ら
で
あ
る
。
現
在
の

J
R
駅
も
ー
9
6
9
（
昭
和
44)

年
に
地

K
駅
か
ら
高
架
駅
に
変
わ
っ
て
い
る
。
こ
の
と

き
に
北
口
側
に
ス
テ
ー
シ
ョ
ン
ビ
ル
「
吉
祥
寺
ロ
ン
ロ

ン
（
現
・ア
ト
レ
吉
祥
寺
）
」
が
誕
生
。
ー
9
7
0
年
に
は
、

南
LI
側
に
も
駅
ビ
ル

「
タ
ー
ミ
ナ
ル
エ
コ
ー
（
現

・
京

王
吉
祥
寺
駅
ビ
ル
、
キ
ラ
ニ
ナ
京
王
吉
祥
寺
）
」
が
完

成
し
た
。

こ
の
上
＂
祥
寺
駅
の
南
北
に
は
、
五

Fl
ilI街
道
、
井
の

頭
通
り
が
並
行
し
て
通
っ
て
お
り
、
駅
の
西
側
で
古
祥

寺
通
り
で
交
差
し
て
い
る
。
こ
の
吉
祥
寺
通
り
は
井
の

頭
公
園
を
縦
断
し
て
お
り
、
公
園
通
り
と
も
呼
ば
れ
て

い
る
。

「
吉
祥
寺
」
と
い
う
地
名
、
駅
名
は
寺
院
の
名
前
に

由
米
す
る
が
、
現
在
の
占
祥
寺
（
武
蔵
野

dI)
に
は
同
名

の
寺
院
は
存
在
し
な
い
。
江
戸
時
代
、
こ
の
地
に
移
住

し
て
武
蔵
野
の
広
野
を
開
製
し
た
の
が
屯
時
、
駿
河
台

に
あ
っ
た
吉
祥
寺
（
硯
在
は
文
京
区
内
に
存
在
）
の
門

前
に
住
む
人
々
だ
っ
た
こ
と
か
ら
、
地
名
が
生
ま
れ
た

形
で
あ
る
。
近
年
の
街
の
発
展
は
目
立
ま
し
く
、
若
者

を
中
心
に
絶
大
な
人
気
を
誇
り
、
住
み
た
い
街
ラ
ン
キ

ン
グ
で
も
ト
ッ
プ
の
座
を
占
め
て
い
る
。

住
み
た
い
街
で
ト
ッ
プ
の
吉
祥
寺

122 
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中央線吉祥寺駅の南には1934年、帝都電鉄（現・京王井の頭線）が延伸して吉祥寺駅を開き、中央線との運絡を実現した。また、写口中央付近に

は、 1959年、吉祥寺で最初の商業ピルとしてオープンし、地元で親しまれた吉祥寺名店会館があった。跡地には東急吉祥寺店が違った。

124 
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『武蔵野市史』に

登場する井の頭線

第一次世界大戦が終わる大正7年前後から、東京市

郊外の人口が急増し始めるが、大正12年の関東大震災

以後になると、その勢いが加速した。それにつれて電

鉄会社を設立しようとする計画が、続々と現れること

になった。

ただ、第一次世界大戦後の戦後不況と大震災の打撃

とが重なって、昭和2年には金融恐慌が起こった。さら

に昭和5年には、世界大恐慌の影響を受けて昭和恐慌

が始まった。したがって会社を設立することは必ずし

も容易ではなく、計画だけで終わったものも少なくな

かった。

吉祥寺一志木間の鉄道を計画した中央電気鉄道もそ

の一つであった。昭和2年1月に東京府から、同社の路線

免許申請について意見を求められた武蔵野市長は、「大

なる利益は期待し難からんも、相当便益あるものと認め

られ候」と答えていたが、結局この会社は幻と消えた。

同じころに、山手線の走る環状鉄道を造ろうと計画し

ていた人々がいた。昭和2年4月に、大井町から中野一

滝野川を経て江東の須崎に至る路線の敷設免許を受け、

翌3年9月には東京山手急行電鉄を設立した。鬼怒川水

ならない苦心が払われていたことがわかる。

こうして昭和8年8月 1日に、渋谷一井の頭公園間

（複線）が開通した。このしばらく前の同年1月19日に、

会社は社名を帝都電鉄株式会社と改称していた。昭和

7年10月に5郡82町村の東京市への合併が実現した

結果、沿線の大部分が東京市内に入ったために「郊外」

という言葉を変えたわけである。

残りの700メートルは難工事で、予想外の時間が掛

かった。吉祥寺駅の手前の水道道路の上を高架で通る

必要があり、駅も高架に造ることになったからである。

しかし昭和9年4月 1日には渋谷一吉祥寺間の12.8キ

ロメートルが全線開通した。それと同時に中央線の吉

祥寺駅南口が開設され、南ロ一帯の開発が進められる

ことになった。水道道路と、町道2号線の上の高架線は、

武蔵野地域における鉄道と道路との立体交差の初めで

あった。

昭和8年8月現在で、会社は9両の電車を所有して

おり、渋谷駅から10分證きに井の頭公園行きと永福町

行きの電車が交互に発車していた。吉祥寺駅まで開通

した後も、井の頭公園発着が吉祥寺発着になったくら

力電気の社長で小田原急行電鉄の創設者である利光鶴 いで、その他の点はそれほど変わりなかったと見てよ

松を代表とし、鬼怒川水力の資本を背景として事業を始

めようとしたが、資本が集まらず計画は中断した。

また城西電気鉄道という会社は、渋谷一吉祥寺間の

電車を計画し、昭和3年の初めに路線免許を受けて同

年7月には正式に渋谷急行鉄道を設立した。しかし計

画はなかなか実現に向かわなかった。

昭和5年11月に東京山手急行は、社名を東京郊外鉄

道と改称し、翌6年2月には右の渋谷急行を合併して、

その6月から渋谷一吉祥寺間の鉄道の建設を始めた。

大掛かりな環状鉄道は後回しにして、手の付けやすい

ところから始めようとしたものだといわれている。

この鉄道建設の際に、会社の幹部は沿線の地主に対

して、電車が通るようになれば地価が上がるから鉄道

用地を寄付するようにと説得し、一定の成果を上げた

といわれている。また渋谷駅を出てすぐに線路がトン

ネルに入るのは、地価が高い渋谷周辺で土地を買う必

要をなくするための工夫であったという。建設には並々

いであろう。

その当時、渋

谷付近を除くと

沿線は田畑の間

に雑木林が点

在する武蔵野

の台地が続い

ており、人家は

まれであった。

したがつて乗客

はごく少なかっ

た。このため会

社は、東京巾電
riii iii 

や小田急・省線

電車との連絡切

符を発行して、

沿線の大宮公

~~ 

薗や井の頭公固への行楽客を誘致しようと努めた。ま

た低利融資という広告を出して沿線の住宅建設を促そ

うとした。「東京府統計書」によると、昭和9、10年の

吉祥寺駅の一日当たりの乗降客は、その後もそれほど

伸びなかったといわれている。

昭和15年5月 1日に、帝都電鉄は小田原急行電鉄に

合併された。日中戦争開始後の昭和13年4月に陸上交

通事業調査法が制定され、交通事業の統合が促進され

ることになったが、それに基づいて社長を同じくする

両者が合併することになったわけである。

昭和16年春には、帝都線を田無方向にまで延長する

計画が持ち上がった。しかし国防上必要な鉄道、また軍

事上必要な鉄道を除き、新線の建設は一切認めないと

いう当局の方針のため、これは実現されずに終わった。

「大東亜戦争」開始直後の昭和17年5月1日に、陸上

交通事業調整法により、小田急電鉄株式会社（昭和16

年3月に社名変更）と京浜電気鉄道株式会社は、東京

横浜電鉄株式会社と合併して東京急行電鉄株式会社と

なった。それとともに、それまで帝都線と呼ばれてい

た渋谷ー吉祥寺間の電車は、井の頭線と呼ばれること

になった。

昭和19年5月31日に、京王霞気軌道株式会社は陸

上交通事業調整法によって、東京急行電鉄株式会社と

渋谷駅と吉祥寺駅を結ぷ帝都霞鉄（現・京王井の頭線）の路線図。駒場東大前駅に合併する前の一高前、 西駒場駅が見え、大宮八幡宮、
浴風固などが描かれている。

線央中線省

｀ 

fUlTll¥ 
¼., 

軌霞::£..1?-

行急原m,¥, 

合併した。これによって中央線以南の私鉄会社は、東

京急行一社に統合されることになり、この体制で敗戦

を迎えた。

戦後の昭和22年12月に開かれた株主総会で、京王

帝都電鉄、小田急電鉄、京浜急行電鉄および東横百貨

店の四社を、東京急行から分離独立させることが可決

された。これに基づいて翌昭和23年6月1日に、京王帝

都電鉄株式会社が発足することになった。これが現在

の井の頭線の経営体制の起源である（京王帝都電鉄は、

平成10年7月1日に京王電鉄株式会社と改称した）．

昭和22年の秋に作られた「市制要望内申」によると、

昭和22年当時、吉祥寺一渋谷間の電車は10分から15

分間隔で運転されていた。吉祥寺駅の開業時の20分間

隔と比ぺると、電車の本数がある程度増えていたこと

がわかる。車両の編成も 1両または2両になっていた

ようである。

同じ「市制要望内申」によると、井の頭線を田無方面

へ延長したいという願望が述べられている。昭和16年

当時の延長案が変わらずに存在していたわけである。

この線に沿って、昭和2年j::1月31日に、市議会に帝都

線延長準備委員会が設匹されたが、この延長は実現さ

れるに至らなかった。
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